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INTRODUCAO

M Plano Regulador é essencialmente um
plano em que sdo encaradas as questdes
fundamentais que interessa definir por um
largo prazo de tempo e por forma a que
toda a actividade urbanistica se possa
ecnquadrar no respeito dessas linhas mes-
tras do condicionamento. Devera, por isso.
tracar as prmcnpals vias de comunicagao em continuagao das interur-
banas bem como as internas fundamentais; tratar da organizagao da
cidade, estabelecendo um zonamento que faga a destrinca do apro-
veitamento do solo para as diferentes actividades do homem em
aglomerado urbano, procurando os agrupamentos locais mais con-
sentaneos a um conveniente equipamento que leve a todos os bene-
ficios da cultura e civilizacao, prevendo as extensdes do territério
necessarias a expansao, garantindo clareiras indispensaveis ao bem-
-estar e a higiene pela definicdo dos espacos livres; e, finalmente,
deve incluir a regulamentacdo indispensavel ao respeito e cumpri-
mento desses planeamentos fundamentais.

Tal trabalho exige a prévia e pormenorizada analise do exis-
tente no todo e em cada extensdo do territério, o conhecimento da
evolucdo da vida do aglomerado urbano através dos tempos e do
que o levou a situacio actual, a auscultagdo do sentir, da forma de
ser e das aspiracdes da populacéo, a previsdo. dentro do possivel,
do que vira a ser em gente, em cultura e em riqueza para o futuro.
Isto &, impde-se uma analise tdo profunda e minuciosa que se pos-
sam formular as questdes fundamentais e ter elementos para lhes
encontrar solugdes convenientes ao bem comum e ao progresso do
agregado urbano em causa.




Um plano regulador tem especial interesse para uma grande
cidade, como o Porto, por nio ser possivel a execugao simultdnea
e imediata de trabalhos em larga escala em tdo vasto territério, e
onde, portanto, se torna indispensavel definir um condicionamento
geral a actividade urbanistica espacada no tempo, para que esta,
por meio ‘dos seus planos locais de urbanizacio, elaborados segundo
as oportunidades, v4 realizando trabalho enquadrado no respeito
desse condicionamento.

Por estabelecer tragados e normas que poderdo vir a ser rea-
lidades s6 muito tarde, devera haver o cuidado de n3o descer a por-
menores para que se lhes garanta uma certa flexibilidade que, sem
quebra das imposicdes feitas e perfeitamente justificadas, deixe ficar
a liberdade indispensavel aos ajustamentos que as circunstancias de
entdo aconselharem.

Em resumo: pela analise da localidade, no seu todo fisico, no
ambiente que o cerca e na vida da populacdo, procuram-se definir
as questdes fundamentais e que poderemos julgar perenes no tempo
que nos & licito considerar. Sao elas: as comunicacdes fundamentais,
a organizacdo da cidade, o seu equipamento, os espaccs livres e a
requlamentacdo. ;

Em todas se julgou itil ndo usar de rigidez, que seria certa-
mente fragil no decorrer do tempo.

I — COMUNICACOES

Comunicacées rodoviarias

Situacgdo e principios fundamentais para a solucio:

No Porto ja se circula mal e com bastante inseguranca.

As ruas do actual sistema viario nio apresentam calibres con-
venientes aos caudais do transito nem constituem malhas especiali-
zadas para os diferentes trafegos de uma grande cidade.

As larguras insuficientes das faixas de rodagem sdo ainda
reduzidas pelo estacionamento de viaturas junto aos passeios. Estes
sdo em muitas ruas incapazes de conter o movimento dos pedes que
se véem por isso forcados a caminhar nas faixas de rodagem. Cedo-
feita e Martires da Liberdade e Bonjardim, trés ruas de penetracio
de norte para o centro, sdo exemplos flagrantes desta marcha de
pedes pelas faixas de redagem.

Os transportes por carril ddo uma rigidez de caminho que nio
facilita o escoamento de outras viaturas, o que ocasiona por vezes
longas paragens no transito. ~
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Bordejam certas ruas de penetracfio na zona central edificios
altos e valiosos com comércio importante nos pisos inferiores que
se ndo pode pensar em demolir para o conveniente alargamento das
mesmas. E-se por isso forcado a pensar em novas artérias, indepen-
dentes das anteriores e que tomem a si parte do movimento que as
perturba.

Mas para que essas novas vias nio venham a sofrer dos mes-
mos males, deverdo ter larguras convenientes e destinar-se a uma
dada espécie de trafego, para que ndo fiquem logo prejudicadas
pela heterogeneidade dos elementos que circulam.

Néo se pdde pensar numa malha nova totalmente independente
da existente — o que seria a solugdo éptima — por o corpo urbano
estar muito recortado de ruas e o relevo do terreno condicionar muito
os tracados.

Teve de se aproveitar para a malha fundamental certas ruas
sem as caracteristicas que lhes convinha ter, onde nao era possivel
ou viavel romper uma nova artéria.

Julgamos que o dispositivo proposto satisfara razoavelmente
desde que todos se sujeitem & disciplina que ele impée.

Os principios em que fundamentalmente assenta sdo:

— arranjar percursos ao trafego de atravessamento que nao
colidam com o da cidade;

— constituir caminhos apropriados as principais correntes de
transito de natureza diferente;

— que esses caminhos conduzam aos sectores diferenciados
da cidade segundo as exigéncias especiais destes;

— que a capacidade das ruas nio seja diminuida pelo esta-
cionamento de viaturas, que se deve fazer com comodidade
para os que circulam ruas mas sem a ocupacido da via;

— que se consiga uma relativa seqguranca pela organizacio
conveniente dos cruzamentos dos caminhos de maior movi-
mento.

SOLUCAO
Estradas até a cidade

O ante-plano regional substitui as actuais penetracdes na
cidade por estrada, acanhadas, muito edificadas e com muitos
cruzamentos, por novas artérias destinadas ao trénsito rapido.
O sistema existente continuara com o transito lento e local.

A ligagdo Porto-LeixGes passa a fazer-se pela Via Rapida,
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artéria directa da Boavista ao porto de mar e que substituira com
vantagem os acanhados caminhos de Francos ou da Vilarinha e o
percurso extenso e em regido urbana da Avenida da Boavista.

As duas estradas, de Viana (E. N. 13) e de Braga (E. N. 14),
que entram na cidade respectivamente pelas ruas do Monte dos
Burgos e do Amial, cria ramais, a norte da Ponte de Moreira e do
lugar de Barreiros, que se juntam numa s6 artéria no lugar da Quinta
do Chantre para vir até a cidade onde penetra junto da Telheira
dirigindo-se a Salgueiros, proximo da Lapa, E esta artéria designada
por «Via Nortes.

As duas estradas, de Guimardes (E. N. 105) e de Penafiel
(E. N. 15), que penetram na cidade respectivamente pelas Ruas de
Costa Cabral e de S. Roque da Lameira, estabelece ramais, a norte
do lugar de Alfena e no Alto de Valongo, que se juntam préximo do
lugar da Triana para formarem uma artéria que vira penetrar na
cidade no lugar da Areosa pela Avenida de Fernao de Magalhaes
que sera prolongada até a Circunvalacao.

Pelo sul, & estrada de Lisboa, a E. N. 1, preconizou um novo
tracado a partir de Santo Ovidio, ao topo da Avenida da Republica.
Esta realizado em parte e estd no programa dos grandes trabalhos
da J. A. E.

Porque a ponte rodoviaria de Luis I é insuficiente e precisa de
beneficiacdo, pensou-se no alargamento dos seus tabuleiros, ope-
ragdo muito dispendiosa e que obriga a reflectir,

Porque conduz todo o movimento ao centro mais comercial e
de negécios da cidade, de intenso movimento local, julgou-se mais
conveniente que se aproveitasse a circunstancia de ser necessaria
uma nova ponte ferroviaria no lugar da de D. Maria 11, para a fazer
também rodoviaria e desviar para ela o transito que se destina a
leste, por uma nova via que contorne Gaia, a partir do né em frente
ao edificio dos seus Pacos do Concelho.

A estrada de Espinho a Valadares, a E. N. 1-15, previu-se o
alargamento do seu perfil transversal, j4 em execugdo, e o prolon-
gamento até ao alto da Afurada para a nova ponte a construir dai
a Arrabida na regido do Campo Alegre.

Uma boa ligagio da E. N. 1 a esta artéria, logo acima do lugar
de Santo Ovidio, permitira que o trafego para poente utilize a pene-
tragdo pela ponte da Arrabida, libertando-o de atravessar a zona
central da cidade.

A marginal de Entre-os-Rios, ja com a ponte do Sousa, sera
uma realidade dentro de poucos anos e permitira canalizar & cidade
e ao tabuleiro inferior da ponte de Luis I, todo o trinsito das mar-
gens do Douro, que se v& obrigado a procurar as estradas do Marco
e de Penafiel.

O tanel, da saida do tabuleiro inferior da ponte de Luis I &
Rua de S. Joao, liberta a penetra¢do do movimentado cais da Ribeira.,
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Se estas novas artérias forem realmente reservadas ao transito
local. obrigando-se as viaturas lentas ¢ os ciclistas a sequir as
actuais estradas, conseguir-se-a libertar estas tltimas de um trafego
muito exigente ¢ perigoso e permitir nas primeiras que se caminhe
em velocidade, como o exige a vida moderna.

Penetragses dentro da cidade

Estas penetracdes rapidas deverdio ir o mais libertas possivel
do transito local até o anel da zona central que, por assim dizer,
envolve a regifio nevralgica da cidade, sede do comércio, escritd-
rios, bancos, cafés, cinemas, teatros, hotéis, restaurantes, etc., toda
a armadura da vida dos negécios e forasteira.

Nao foi possivel consegui-lo duma forma perfeita, por qual-
quer das novas grandes artérias de penetracio ter de aproveitar
ruas ja existentes e em meio muito edificado, até atingir o anel da
zona central. No entanto, procurou-se que os percursos fossem
aceitaveis.

A saida da ponte da Arrabida faz-se uma artéria de ligagao
ao Palacio que devera ser tracada com largueza e que atinge a Rua
de D. Manuel II, ja do anel;

A Avenida da Boavista ja tem boa ligacdo pela Rua de Jalio
Dinis, do anel;

A Via Rapida, faz-se uma boa artéria até 2 Rua 5 de Outubro
e, portanto, a Rua de Jilio Dinis:

A Via Norte, a partir de Salgueiros faz-se uma ligagio a
Camdes e outra a Carlos Alberto, existindo ja as ligagdes pelas
Ruas da L.apa e da Regeneracio, que ladeiam o edificio do antigo
quartel de Infantaria, que devera recuar um pouco a sua paupér-
rima fachada posterior.

A Avenida de Ferndo de Magalhdes vai até ao Campo de
24 de Agosto, fazendo o seu tltimo troco ja parte do anel do centro.

A nova ponte de D. Maria, o feixe das trés ruas, Gomes Freire,
S. Vitor e Duque de Saldanha, estabelece ligacio a Batalha, a
S. Lazaro e ao Campo 24 de Agosto.

A ponte de Luis I, sera a actual Avenida de Saraiva de Car-
valho alargada para o Largo da Cividade que ja faz parte do anel
da zona central. A nova Avenida da Ponte sera, por conseguinte,
uma penetragao interna.

E ainda muito importante que as penetracdes encontrem per-
cursos ao trafego de atravessamento que colidam o menos possivel
com o da cidade.

Esta exigéncia fundamental obriga a desviar-se todo o trafego
de atravessamento da ponte de D. Luis I, e suficientemente longe

_.7—



para que s¢ encaminhe com facilidade e comodidade para as duas
futuras pontes, da Arrabida e de D. Maria Il

Pela ponte da Arrabida, o trafego pesado encontra um trogo
da Avenida de Cintura, para ele destinado fundamentalmente, que
conduz a Via Rapida para destino a Leixdes, e, mais além, uma nova
via que vai de Frances & Circunvalacao, permitindo, por esta, a
ligacdo & Via Norte, para Viana e Braga.

Pela nova ponte de . Maria, o trafego pesado podera seguir
por um troco da ja citada Avenida de Cintura que por Campanha
se dirige a Contumil e por um ramal desta, passar a via férrea e
tomar a Circunvalacdo que o ligara & Via Nordeste, caminho de
Guimaraes e Penaliel.

O trafego pesado da Marginal e que se destina a Leixoes
podera aproveitar uma nova via do Ouro ao trogo ja mencionado
da Avenida de Cintura para tomar a Via Rapida, com um percurso
muito mais liberto da vila de Matosinhos, ou sequir mais além até
ao lugar do Ouro e dai, pelas novas Avenidas de Vasco da Gama
de de Nun'Alvares, entrar em Matosinhos.

O que se dirigir a Gaia, tomara o tabuleiro inferior da ponte
de Luis L

O que se dirigir para norte aproveitara a E. N. 12, até encon-
trar a estrada de saida que lhe convém.

O trafego rapido de atravessamento, além dos percursos ja
indicados para o trafego pesado, encontra quatro caminhos mais
directos a partir dos tabuleiros da ponte de Luis I:

— o ramal para o Campo dos Martires da Patria — ruas de

D. Manuel II — Jilio Dinis — Rotunda da Boavista —
Rua 5 de Outubro ~- Via Rapida;

— Via de desvio para a Rua Duque de Loulé — S. Lazaro —
Rua da Murta — Avenida de Fernio de Magalhies —
Avenida da Ponte — Avenida dos Aliados — Camdes —
Via Norte;

— Tabuleiro inferior da ponte, tinel, Rua de S. Jodo, Rua de
Mouzinho da Silveira — Avenida dos Aliados — Camoes
— Via Norte.

Os dois ultimos percursos atravessam a zona do centro pelo
que nio sio recomendaveis ao trafego de atravessamento.

Em dias festivos, ou quando o movimento no centro o exija, ao
transito rapido sera vedada a Avenida dos Aliados, fazendo-se o
movimento pela Rua de Sa da Bandeira. O de poente segue direc-
tamente ao Campo dos Martires da Patria.

O trafego da Marginal de Entre-os-Rios:
— Ramal alto da Marginal & Praca das Flores e a Circular
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da Rua da Constituicdo que corta as trés artérias funda-
mentais para norte;

— Ramal da Marginal a Rua de Alexandre Herculano, pelo
Colégio dos Orfaos.

*

Uma vez libertos dos trafegos estranhos, vejamos como enca-
minhar os diferentes transitos dentro da cidade e exteriormente,
ainda, a zona central.

As maiores correntes de transito sdo da periferia para o centro
e utilizam os veiculos préprios. os transportes colectivos e vio a pé.
As actuais comunicacoes servirao para os dois tltimos meios e as
novas penetracbes para os veiculos motorizados particulares.

Os movimentos transversais sio diminutos em relacdo aos
centripetos e a rede artiga e a moderna satisfario plenamente as
exigéncias do transito.

Listacionamento

Pde-se o problema da libertagdo das ruas do estacionamento
demorado de viaturas que lhes faz diminuir muitissimo a capaci-
dade, isto &, o dos parques de estacionamento.

Os existentes sdo manifestamente insuficientes e isso nos diz
ser necessario aumentar o seu niimero.

Nfo é indiferente a localizacio dos parques de estacionamento.

E conveniente que existam nas proximidades do anel da zona
central, junto das principais penetragdes para todos aqueles que
ndo véo utilizar o automével nos percursos internos.

Outros deverdo situar-se dentro da propria zona central, mas
destinados a curta demora.

Na impossibilidade de abrir clareiras para a construcido de par-
ques de estacionamento, podem aproveitar-se certos interiores de
quarteirbes ainda livres e com capacidade suficiente.

O dispositivo do evistente e do proposto fica assim organizado:

Nas penetracdes:

da Via Rapida: Praca da Galiza e Palacio:

da Ponte da Arrabida: Palacio e Cordoaria;

da Via Norte: no né do cruzamento das duas novas arté-
rias Salgueiros-Carlos Alberto e o prolongamento,
para poente, da Rua de Gongalo Cristévio, Praca da
Republica e Gongalo Cristévio;

da Via Nordeste: Campo 24 de Agosto;

das vias Marginal e Sul: Largo dos Poveiros.
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Na regido central: Escola Académica — Trindade — Tra-
vessa de Passos Manuel — argo dos Poveiros — Tra-
vessa dos Congregados — Conde Vizela, interior do
quarteirao entre as Ruas de Sa da Bandeira, Formosa,
Bonjardim e Fernandes Tomas, Praca de Lisboa.

As camionetas de carreiras convém autogares que as abriguem,
deixando de ter de permanecer na rua ou nas pracas, com mani-
festo prejuizo para a circulagdo e a estética.

Convém-lhes posicdo central e quanto possivel proxima das
estacoes de caminho de ferro.

Uma, na Rua de Camdes, na antiga fabrica de serracio —
a Moderna — outra. na Rua de Alexandre Herculano no actual
Parque das Camélias ¢ uma terceira na parte baixa e préximo da
Ribeira, constituem um sistema eficiente para as carreiras do norte,
leste e sul.

A melhoria da seguranca nos cruzamentos s6 é possivel sepa-
rando o triafego rapido do lenfo — o que se consegue, em parte.
especializando as vias — e dotando as artérias fundamentais de nos
bem organizados que diminuam as possibilidades de acidente.

E foi 0 que se fez, com a malha das artérias fundamentais, de
perfis convenientes, separada da rede viaria local e com a introdu-
¢do. nos cruzamentos, de pracas de giracdo ou nos de passagens
sobrepostas,

Comunicagées Jerroviarias

As comunicacdes por caminho de ferro — pelo menos enquanto
se ndo resolver definitivamente quanto ao dispositivo ferroviario
pela Arrabida a S. Mamede — vao ficar beneficiadas com uma
estacao no actual apeadeiro de General Torres e quando melhorados
os acessos aos tabuleiros inferior e superior da ponte de Luis 1.

Comunicagées por ar

As comunicacdes por ar, fazem-se com o aeroporto de Pedras
Rubras, muito brevemente mais directamente ligado a cidade por
uma estrade do campo & Via Norte e que o colocara a 10 minutos
de trajecto de automéovel.

Uma ligacdo mais directa da estrada militar da Carreira de
Tiro para Silvalde, dara o acesso conveniente do aeroporto de Espi-
nho as estradas que conduzem a cidade.
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Comunicagées [uviais e maritimas

Pelo porto de Leixdes e pelo Rio Douro estabelecem-se as
ligagdes maritimas.

O rio, quando pelas obras de aproveitamento for tornado
navegavel, servira para uma ligacao ao seu interland, actualmente
reduzida a pequenos barcos e com muitas dificuldades.

Transportes colectivos

Os transportes colectivos realizam-se actualmente por eléc-
tricos. autocarros e taxis.

E muito natural que a rede por carril fixo venha a ser modi-
ficada na zona central quer pela eliminagdo de linhas quer pela sua
substituicac por [ilobuses.

A rede dos autocarros devera ser ampliada a fechar as malhas
dos percursos e prolongada exteriormente a cidade a ligar aos
centros mais populosos satélites, sobretudo aos que nao tém linhas
de eléctricos.

Os taxis vao satisfazendo com numerosas pracas espalhadas
por todo o territério urbano que os pde ao alcance facil dos clientes.

M-~ ZONAMENTO

Cada actividade para se exercer no maximo rendimento e efi-
ciéncia exige condi¢des de meio apropriadas. Muitas vezes estas
condicdes favoraveis a uma dada actividade sao prejudiciais e noci-
vas a outras que, por isso, se véem diminuidas quando em convivio
forcado. Separadas e cada uma nas melhores condigoes, aumenta-se
o rendimento do conjunto urbano, desde que se estabelecam as con-
venientes ligacdes de relagao.

Surge assim o zonamento com a atribuicdo de uma ocupacgao
especial a cada porcao do territorio.

Examinando-se a cidade do Porto verifica-se que ndo ha pro-
priamente um zonamento, embora algumas zonas tenham caracteris-
ticas diferenciadas.

Nitidamente residencial urbana, tipo dormitério, temos a Foz
Nova. No mais, h4 um centro muito comercial de Carlos Alberto
a Batalha e de Mouzinho da Silveira as ruas de Fernandes Tomas
¢ Firmeza e que caminha para Gongalo Cristévao, mas que ainda







