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Em cumprimento do despacho de V. E*{“ de 11 de Marco de 1964 foi
enviado a este Conselho, para efeitos de parecer o PLANO DIRECTOR DA
CIDADE DO PORTO, elaborado pelo Gabmete de Ulbanlzagao da Camara Muni-
cipal do Porto. e -
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Ko processo deu entrada na secretarla do Conselho em 13 de Malo de 1964
e recebeu o n.° 3337 A : , . ]
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~— O processo é contituido pelos seguintes elementos:
— Plano Director da Cidade do Porto; vt ok ofmesnne g d

- Oficio n° 2738 —P.° U—251 de 12 de Maio de 1964 da D1recgao Geral

dos Servicos de Urbamzagao, — - .
1 aiba woluaten con 2oynlu

An.a'-. b 210t

—-Parecer da Comxssao de Revisdo de 4 de Maio de 1964

/,:

— Oficio n.° 1893/Cs. de 30 de Agosto de 1963 da Junta Autonoma de

Estradas;
1

' —Offcio n° 6 896, de 3 de Outubro de 1963, da Direcgio- Geral dos Edi-
ficios ¢ Monumentos Nacxonale, whoitnl -
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-— Offcio ne° 2 321, dc 13 dc Setemblo de 1963 da Direc¢io- Gelal dos Ser
vigos Hidraulicos;

—- Oficio n.° 14282, de 25 de Outublo de 1963, da Direcgio-Geral de
'Iransportes Tcrustr(s com 2 pecas desenhadas anexas;

— Oficio n° 4/1 673, de 20 de Setembro de 1963, da Direcgdo-Geral dos

Servicos Industriais;

-~ Oficio n° 2098, de 3 de Dezembro de 1963 da Administragio dos
Portos do Douro e Luxoes

— Oficio n. 1857/63 U0, de 30 Agosto de 1963, da Camma Mumc)pal
do Porto com as seguintes cépias que lhe vieram anexas:

)

b)

e)

)

Do oficio n.° 172/63, de 22 de Abril de 1963, da Direcgéd dos Ser-
vigos de Urbanizaciio e Obras da CAmara Municipal do Porto, para
o seu presidente;

Cand
BN

Da acta da reunido, em 28 de Feverelro de 1963 da Comlss'\o
Consultlva de Urbamsmo,

Da acta da reuniﬁo, em 11 de_ Margo de 1963, da mesma Comissio;

Do parecer n.° 10/63, cle 6 de Junho de 1963, da Comissdo Muni-
cipal de Higiene;

Do parecer n.° 20/63, de 6 de Junho de 1963, da Comissao Mumcxpal
de Arte e Arqueologia; -

Da proposta n. 50/63, da Presidéncia da Camara Municipal de
Porto, aprovada em reuniio de 18 de Junho de 1963.

1.2 — Apresentagiio do Plano S TS TS AP SRR

O plano ¢ constituido por 3 volumes em que se distribuem os elementos
relativos aos aspectos adiante indicados.

1.° Volume

— Prefacio.

— Introdugio.

&,
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= I — Parte - SR R R b !

Capitulo I —Dados Geogréficos e Histdricos.

Capitulo II — As fungdes essenciais ¢ a evolugdo provéavel do sector
tercidrio da economia.

Capztulo 1—A populagao e as previsdes demograflcas.

Coe
.

11 — Parte

R - A aema 2 SR S A VS .
— Inventario do estado actual prlmen‘as sinteses e propostas.
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2 Volume
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.~ 77771 Planta do Estado Actual. = 7
C Plano Director. : AP X
Ststemas vidrios do Plano Director e do Plano Regulador.

N . .
~ . L -

—_ Regulamento.

o *-Planta de defzmg:ao da altura dos edtfzczos. B
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e .-—Jusuflcagao das alteragoes mcrodumdas no sxsterna vidrio prevxsto no

R

» - it Plano Regulador. : T
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’

;-—Apresentagﬁo de estudos de pormenor.
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' —Estudos especiais. A L e

e

FEEUESTR Exemplos de aplzcag:ao. R T P FE I
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-—Conclusao. ERRRRAPRE TR B ITE PP

'Con'digées de implantacdo das construgbes, em fungdo da insolag¢do —
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1.3 — Antecedentes

—
‘

No parccer n° 2143, de 23 de Agosto de 1951, este Conselho apreciou o
anteplano regulador da cidade do Porto e concluiu por o considerar merecedor
de aprovagio superior desde gue se tomassem em. consideracio as observa-

¢oes formuladas no corpo do parecer, designadamente sobre:

1.°—A transposi¢do do rio Douro, com o fim de resolver urgentcmente
os problemas do tréfego;

[

2.°— Revisdo da dchmltagao das unidades residenciais em fung"io dos novos
tragados das grandes artérias de circulagdo; < 7 " o

3°-—Revisdo dos valores das densidades previstas;

4.° — Desenvolvimento do estudo do nuacleo central, quer no que respeita
a sua delimitacdo por um anel envolvente e consequente revisio de

~alguns arruamentos novos previstos no seu interior e de acesso a

ele, quer relativamente ao zonamento, circulacio e estacxonamento,
e, ainda, a utilizacfio do terreno pela construcio;

5°— Remodelagio do estudo dos espagos verdes publicos, com vista &

adopgdo de indices mais elevados e possivel criagio de um parque

da cidade;

6.°— Revisdo de algumas disposi¢ées do regulamento, tendo também em
consideragdo as inerentes ao zonamento do nucleo central; e

7°— Revisdo dos sistemas de transportes colectivos, principalmente os
relacionados com Vila Nova de Gaia. :

O Conselho julgou, ainda:

«Imprescindivel que pelas entidades competentes seja definida
com a brevidade possivel a solugdo do problema ferroviario na parte

que interessa a cidade do Porto, com vista a facilitar o planeamento

das areas interessadas e a libertar os terrenos cativos de obras, bem .
como a orientagdo sobre o estabelecimento de novas inddstrias e -

a reorganizacdo das existentes».

Relativamente as conclusées e votos transcritos, V. Ex.* despachou:-

P I I S S S S I S I S N e N R I I T T T R R A

2 — No que respeita as conclusdées 22 ¢ 7.2, a Camara Municipal do Porto
cabera té-las em consideragio na revisio do anteplano consultado;

3— O Ministério das Obras Publicas, pela Junta Auténoma de Estradas,
chamard a si o estudo definitivo dos problemas da «transposigio do
rio Douro» referido na 1.* conclusio. ;
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5. 4t o+ .. .«Ja no meu despacho, de 3/VII/50, s/o parecer do Conselho
relativo ao anteplano regional do Porto, me referi a esta importantis-
sima questdo, determinando — n.° 3 desse despacho — que se solicitasse

. da Direcgio-Geral de Caminhos de Ferro o estudo do anteplano na

G parte em que este lhe interessava. Ndo tenho noticia da satisfagdo
deste pedido, mas a sua urgente necessidade volta a salientar-se agora,
ndo sé6 com os' objectivos expostos no ultimo periodo do presente

.« - parecer, mas também, como € evidente, para base do proprio estudo
do mencionado problema da «transposigdo do rio Douro» — ver fl. 182
.do parecer, :

oo . ERPAY 2 . .-
LS I St fe N - R o N N : . . s - f

«O Conselho renovara pois, a Direcgdo-Geral dos Transportes
Terrestres, o pedido de informacdo s/as premissas ferrovidrias a con-
;s»wsxderar na revisdo e ultiragdo dos estudos que mteressam a0 esquema
dlrector da urbamzagao da cidade do Porto» -

Posteriormente, em 2 de Junho de 1954 o Conselho emitiu o parecer

o 2507 relativo ao Plano Regulador da Cidade do Porto que conclui por o
Julgar em condxgoes de merecer aprovagao, com as segumtes con51derac;oes

'flnalso o . :‘ [PEPEE TS R PP Foar

¢
i

P O SR L B P A r LY AV IR PATA ST 4yt wiig v ;lb
ot Ll ‘,[,_: ) - UL. . . .
,_,,,“:;,; e, «O plano regulador deve ser cons1derado como um programa
’ que defme o conjunto de necessidades e problemas a resolver na
cidade do Porto, durante os préximos 30 anos. E um plano geral,
- .nao estatico nem particularizado e portanto susceptivel de ajustamen-
“'“ tos de pormenor em aspectos que ndo afectem a sua estrutura fun-

damental

PICEE S TS S S ATV EE SUS SO b A P

N~

E evidente que, sendo assim, o Conselho.admite que a Camara,
" pelos seus servios técnicos competentes, possa introduzir alteragdes
. “de pormenor em casos de onde ndo resultem quebras dos principios
preconizados para o correcto desenvolvimento da cidade. Tais altera-
- ¢bes podem incidir sobre alinhamentos, tragados de vias secundarias,
" limites de zonas, atribuicio rigorosa de terrenos, etc., enfim tudo
aquilo que nio se pode definir com precisdo numa planta na reduzida
escala de 1/5000 e, ainda, certos aspectos fundamentais locais cuja
integracio no planeamento geral ndo pdde, como ¢é natural, ser

. estudada com suficiente profundidade. -

L R RN R e L PR SEREUSE TR § SN S

Dv e v
i

) O que fica dito implica por parte deste Conselho a concor-
dancia com as judiciosas consideragdes do parecer da Cémara, sobre-

inrr. . tudo ma sua parte final, onde se afirma que o «plano ¢ dinamico,
T flexivel, e alteravel em face das reacgdes imprevisiveis dos fendmenos
.- sociais e econémicos que se podem, de futuro, operar na cidade»
L .o, € Que «deve ser completado com um plano que estabeleca o processo
de ac¢do urbanizadora do Mumc1p10 por escaloes urbanos de expansio».

;" 37Foi nesse senfido que o- Conselho apreciou o estudo em causa.
. j : : .
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- o Este parecer, mereceu de V Fx“ 0 scgumlc despacho datado de 18 de ®
Junho de 1954: o e cro

«Homologo o presente parecer cujo nivel, alias na tradi¢io da
E, excelente actividade do Conselho Superior de Obras Publicas é credor
% _ - de especial rcglsto. Co 2

g ' Fica pois aprovado o «Plano Regulador da Cidade do Porto»
: e passa esta cidade a dispor de um documento, definidor por largo
| _ tempo das grandes linhas do seu crescimento e da sua transformacio,
em moldes dignos de todo o aprego pelo autor do valioso trabalho.

Embora sempre sujeito, por sua natureza intrinseca, a ajusta-
| ( - mentos e modificagoes localizadas, este documento consigna a CAmara

o Municipal uma orientagio segura para os estudos de pormenor que
| hiio-de preceder os seus trabalhos de urbanizagio.

. ’ S E ao mesmo tempo habilita desde ja a administragdo camararia, —— —
‘ alids em mados competentes e dispondo de servigos cficientes, a por
em pratica uma indispensavel politica de sd economia urbanistica
na base da aquisi¢io dos grandes espagos necessdrios a expansio e
transformacido da Cidade, a devolver ao uso publico depois de subme-
tidos as dxspcndxosa‘ operagoes de urbamzagao dchmdaa nos planos
parciais.

Nao € pois demais encarecer a importancia do «Plano Regulador»,
agora aprovado, para o futuro da Cidade. Essa mesma importancia
explica e justifica em certa medida a génese demorada do trabalho.

Farei apenas breves observagdes sobre aspectos especiais do
Plano. ,

Em primeiro lugar para repetir, e agora com maiores apreen-
soes, o que ja foi dito em anteriores despachos quanto a inconve-
niéncia da indecisdo, que se mantém, sobre o futuro da rede fer-
: rovidria. A nfo se esclarccer o problema em curto prazo, correr-se-a
! sério risco de ficar comprometida grande parte da utilidade e eficdcia
' ~ do Plano Regulador, que tem nestc aspecto o seu ponto fraco.

} Volte pois o Consclho Superior de Obras Publicas a pedir este

esclarecimento & Direcgao-Geral dos Transportes Terrestres ¢ prometa-
I -lhe todo o apoio e assisténcia dos Servigos do Ministério das Obras
! Pablicas, na medida em que possam contribuir para a resolugio
% urgente da importante questao.
|

Solicitar-se-d4 consideragdo imediata ‘do problema do ramal de
via estrcita da Senhora da Hora que contende com trabalhos em
curso relativos a acessos principais & Cidade ¢ ao Aerédromo das
Pedras Rubras, que nido podem continuar a ser orientados por meras

conjecturas quanto ao futuro do referide ramal.
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wiziie i No capitulo dos transportes publicos, acentuo a necessidade
“de urgente supressio da circulagdo de tramueis urbanos da ponte
~» - de Luis I e sua substituico por viaturas sobre pneus. Lamento que
a administracio municipal ndo tenha aproveitado a oportunidade das
obras de reparagio que vdo ser iniciadas dentro de dias, para opelar

" esta transformagao, S

Farei ainda uma referéncia especial ao regulamento do Plano.
=it . Reconhece-se razdo de ser nas objeccdes do Ex.™ Auditor Juridico
registadas no corpo do parecer, em relagdo as clausulas que, tra-
duzindo embora um desejo do urbanista baseado em sdo critério
técnico, ndo encontram o necessario apoio na legislagdo em vigor

.+ . . .e podem mesmo num ou noutro ponto estar em conflito com os

.+~ . conceitos da nossa Jurxsprudcnma fundamental. e
" Nestas condigdes tais clausulas sdo inoperantes e, em qualquer
caso, ha conveniéncia em omiti-las.

B

Jeea- . ey . . Ly
T R e T E . 3

.. Mas como os principios que se enunciam envolvem importante
. matéria, a Direccio-Geral dos Servigos. de 'Urbanizagdo — a0 mesmo

tempo que fica incumbida de orientar 0s servicos camararios no
- aJustamento necessarlo do Regulamento — estudara no maxs curto prazo

..\ principios. Chamo partlcularmente a atengdio para o regxme “especial |

. : que é for¢oso criar em relagao a expropriagio das éreas de habitagdes
L insalubres, problema este que ndo pode deixar de despertar o maior

| interesse do Ministério e cuja importincia singular poderi até justi- f

i
i
| ficar legislagao de excepgdo para a Cidade do Porto».

" Num prefécio, subscrito pelo anterior presidente da Cimara Municipal
do Porto, justifica-se a necessidade da orgam?agao do Plano Director e a
forma como foi orgamzado. R TRy R R
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142 — Ivztrodug:ao
[ i ' N S LA SN E N BETRE Y PR SST L t e it
© Salienta-se na mtrodugao que o Plano Dlrector da Cldade do Porto cons-
titui uma revisio do Plano Regulador aprovado em 1954, imposta pelo prazo
decorrido, de cerca de uma dezena de anos e pela evolugdo das transforma-
¢bes econdmicas e sociais operada nesse intervalo de tempo. Frisa-se que as
modificagdes, em relagdo ao Plano Regulador do Porto ndo alteram, de um modo
geral, as grandes linhas daquele Plano, antes as confirmam ou delas se desviam
por uma questio de actualxzagao indis pensavel. S TETT BN TE SR
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1.4 — Plano Director i
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1.4.1 — Prefdcio : _ A
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Por se tratar de uma revisio ¢ nio de uma criagio, a distribuicdo das
varias partes do Plano e a composi¢io de cada uma delas tomou aspectos par-
ticulares. Considerou-se¢ inutil repetiv indicagdes e informagdes gerais de que
o texto do Plano Regulador dava um resumo claro e preciso. Sao pois apenas
apresentados os documentos que justificam uma evolugéio na maneira de abordar
o problema de conjunto, normeadamente na I Parte, ou, que supoem modificagoes
de pormenor.

Nestas condigdes consideraram os autores dificil manter a divisdo tradi-
cional entre o inquérito e as propostas apresentadas.

O facto de se passar, para cada uma das partes do inguérito, da analise
A expressio das necessidades e, por vezes, até a propostas parciais, simplificou
consideravelmente a apresentagio e permitiu agrupar num so6 documento a
andlise ¢ as propostas.

Pareceu aos autores mais conveniente tirar imediatamente, da exposicaa

dos inquéritos & da apresentagao dos documentos, as conclusdes que se impue.-

nham, retomando na III Parte as grandes linhas e as caracteristicas do nova
Plano e justificando as alteragdes introduzidas no sistema vidrio previsto no
Plano Regulador, na IV Parte.. Co - L ’

¢

Finalmente, uma ultima parte de conclusées discrimina os’ trabalhos em
curso e os ja aprovados, resultantes da aplicagio do Plano Regulador assim °
como das propostas de conjunto do Plano Director. ‘

O Plano Director ¢ apresentado na escala de 1/5 000, documento obtido
por redugio fotografica das folhas na escala de 1:2000. A apresentagdo de
certo ntmero de elementos de inquérito e de propostas é feita em plantas na
escala de 1:10000. Todavia, de uma maneira geral, os documentos apresentados
utilizam plantas na escala de 1:20000 e apenas para o fornecimento de porme-
nores complementares se utilizam plantas nas escalas de 1:10000, de 1:5000
e mesmo, por vezes, a titulo de exemplo, na de 1:2 000.

1.4.3 — Dados geogrdficos e histdricos L

b . Loy PRs
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A situacdo da cidade do Porto, a norte do Pais, j4 de si localizado em

posicio de promontédrio sobre o Oceano Atlantico, conferethe um acentuado
isolamento dos grandes caminhos terrestres de comunicagées.

+

De facto, na Peninsula Ibérica, o triangulo a noroeste de uma linha
ligando Santander a Coimbra estd nitidamente fora das grandes correntes de
circulagio. Daf, a importancia e a vida intensa dos aglomerados portudrios
compreendidos nesse triangulo, cuja actividade contrasta singularmente com 0
interior. - O P TS ~ ‘

. . . : b o t

O Porto ¢ o exemplo mais notdvel desta atraccido irresistivel para o mar,

e é isso que confirma a vocagdo industrial da sua regido. A industria, porém,



~habitagdo em imdéveis residenciais.
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ndo estd unicamente ligada as actividades portuarias imediatas; localiza-se nesta

" regido por ser, geograficamente, a menos isolada de todo o norte do Pais.

A aglomeragdo portuense agrupando os concelhos de Matosinhos, Vila
Nova de Gaia, Gondomar ¢ Valongo tém o unico grande porto do norte do.
Pais susceptivel de facilitar as ligagdes mais rapidas com todos os paises euro-
peus - directamente acessiveis pelo Atlantico, o Canal da Mancha e o Mar do
Norte, isto ¢, & excepgdo da Itdlia, com todos os paises fortemente industriali-
zados, desde os mais préximos até aos mais distantes.

__ Na hipétese de. uma integragao progressiva no ou nos mercados euro-
p'éus, ¢é incontestavel que a localizagdo das industrias que trabalham para esses
mercados e que delas recebem certas matérias primas ou maquinaria e uten-
silios, ¢ de maior interesse para a regido do Porto. .

b . i P

Entendem pois os autores que o planeamento da cidade deve assegurar
a possibilidade da sua expansdo industrial.
“ " Por outro-lado, verifica-se que enquanto a localizagio do Porto postula
um desenvolvimento econémico certo, o clima constitui um_obstdculo incon
testavel. As suas caracteristicas sdo a irregularidade e urha acentuada humidade
durante vérios meses. Trata-se realmente de uma séria dificuldade, sobretudo
porque se verifica que o desenvolvimento de novas industrias e actividades esta
‘estreitamente ligado as condicdes de insolagdo da regido. Com efeito, o pessoal
dirigente das empresas e sobretudo as suas familias, deixam-se tentar por climas
agradaveis, que constituem uma justa compensagio do isolamento dos grandes
centros em que a vida urbana oferece o méaximo de possibilidades de toda a
ordem: materiais, intelectuais e espirituais. '

) LR S d S PR Rt GG

5 el

e & - ors rp oy P, [ i = Teee " St g ek ~e )
E pois necessario que o Porto, compense -as deficiéncias ou-os incon-...

venientes do seu clima por meio de atracgdes certas, susceptiveis de atrair e
reter o pessoal dirigente das novas industrias. oo sed b BiRE By N

. - E uma orientagio que os autores entendem de manter na composic¢do do
Plano Director, considerando, nomeadamente, a necessidade de dotar a cidade
de equipamento néutico e desportivo especialmente na praia da Foz. '

]

~i © Os autores pensam igualmente na multiplicagio dos parques e jardins,
que se revelam cada vez mais necessarios em virtude do desenvolvimento da

) I

o3 EPIITIOAO Ty TN e RIS S ST, PGSR TR 1 PTSPT, Y o SN IE T ST o § AR .
As zonas de habitagdes individuais com jardim tendem a reduzir-se pelo

préprio jogo da especulagio, competindo portanto a regulamentagdo evitar a

invasao abusiva dos edificios em altura. o o R ey il :

" Todos os sefvicos publicos se tém desenvolvido consideravelmente para
responder s necessidades de uma populagio em plena expansdo. Apenas os
parques e jardins se mantiveram quase os mesmos desde héa cerca de 70 anos;
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poucas sdo as novas realizagdes, a mais recente das quais (1960) fox a do
Jardim do Ouro. R R o

’

.

Quanto ao relevo da cidade, os autores entendem de fazer algumas obser
vacbes de ordem geral que podem, em certa medida, orientar a concepgio da
Plano Director. :

e 1

T ) s [ PEDTE P R R S

A estrutura geral do relevo conduz a vias paralelas ao rio e a outras

que lhe sio perpendiculares, das quais a principal dd acesso & ponte de Luis L
Pode salientar-se que se trata de facto das directrizes de um tragado ortogonal
que, apesar dos acidentes devidos a irregularidade do relevo, se desenvolveu
de uma maneira muito caracteristica. = . Tt 0w o eang T

O que parece importante verificar € que estas vias perpendiculares ao rio
seguem muito naturalmente os talvegues e que por tanto novos tragados deste
género estdo a- priori. cont1a1nd1cados. g

F

Este sistema ortogonal é extremamente penoso para o pedo, visto que, .

qualquer que seja o trajecto, ha vecessidade de subir e descer artérias com
pendentes muito fortes, fatigantes ¢ desagradaveis. Parece que estas circuns-
tancias depdem a favor dum desenvolvimento dos transportes colectivos mais
maledveis, menos ruidosos e de exploxagao mais econdmica, ou sejam os tro-
leicarros. : -

.

Dos factos histéricos, é de recordar sobretudo o isolamento no qual a

cidade se fechou durante o longo periodo em que ela esteve sob o dominio
dos bispos (doacio do couto do Porto, em 1120 ao bispo D. Hugo), até que
o desenvolvimento do comércio, aumentando o poder dos comerciantes, permitiu
a estes tomar progressivamente as responsabilidades do aglomerado, mantende
contudo a tendéncia de viver fechado sobre si préprio.

«Na evolucdo do Porto pode verificar-se, com efeito, o niimero extrema
mente reduzido de grandes operacdes que deixassem tragos profundos na cidade
ou orientassem o seu futuro. Nada de gestos reais ou principescos traduzindo-sc
por uma praca ou palidcio. Nada de decisdes de um governador voluntarioso,
marcando de qualquer modo a fisionomia urbana. Mas sim operagdes de fun-
ciondrios zelosos de tudo realizar ao prego mais justo».

Estes dados de psicologia urbana, revelados pelo exame da evolugdo his
térica da cidade do Porto, consideram-no os autores muito importantes para
a orientacio a dar ao desenvolvimento do aglomerado.

Afigurou-se, aos autores, que a ecvolugio rapida do meio econdmico e
social j4 ndo permitiria protelar as realizagdes e que sc¢ tornava necessdrio
estudd-las com espirito da mais estrita economia ¢ hicrarquizando as opcxagoes
scgundo as suas possibilidades de execugdo. ‘

«Foi assim que se examinaram todas as operagdes previstas no Plano
Regulador, das quais algumas, pela sua grandeza, podiam comprometer defi
nitivamente a sua realizacio, mesmo longinqua. As operagdes do Plano Director,

,fi%

E
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tendo em conta as circunstancias actuais, sdo as mais econémicas, tanto sob
o ponto de vista técnico como financeiro. O novo Plano Director pode, pois,
constituir um guia e um plano de trabalho nas maos das entidades respon-
saveis. T G e Jaidh e G kD A i s

y Voo »
1

A evolugdo do Porto lembra também, muito a propésito, que o porto de
mar da cidade é Leixdes, no concelho de Matosinhos, que os armazéns e
yomércio dos vinhos do Porto se situam em Vila Nova de Gaia. Sera neces-.
s4rio insistir mais sobre a estreita ligagdo dos trés concelhos? Por outro lado,
" aeroporto — cuja_importancia ird aumentando gradualmente visto ser uma

pova via ultra-rapida, diminuindo o isolamento do Porto, — localiza-se nos con-

telhos da Maia e de Matosinhos. E por estas razoes que 0 novo Plano Director,
alias como ja o esbogava o Plano Regulador, tenta orientar a planificagao da
~cidade propriamente dita em fungdo do futuro aglomerado portuense total,
assegurando o MAXimo de coordenacio com os concelhos vizinhos, no quadro
do Plano Regional em estudo.

. 'E efectivamente importante que as vastas zonas industriais previstas nesse
Plano possam assegurar a satisfagao das necessidades do Porto neste capitulo».

S 0. o3 s amrsen) IARET B e § ARG e Tl BRID

Mg sLsIs ) (29 Lotviios ernd b mags oo TS Yol ub barblcoarge st it
1.4.4.0 — Funcoes essenciais e evolucdo provdvel do sector tercidrio da economia

o v Foaae rews . , .

. Entendem os autores necessario reconhecer que o Porto, cidade portudria
na origem, cidade comercial e em seguida cidade industrial se encontra actual-
mente na quase impossibilidade de desenvolver a industria no seu territério.
Dispersando-se os armazéns, a industria deve também, na opinido dos autores,
dispersar-se. '

.

iy : -

pemly  fagses N e . ——— — 3 ey =

O comércio e as actividades propriamente culturais, administrativas e de
recreio — sector tercidrio da economia— determinam consequentemente a fungéo
dominante da cidade. ;

AU D wafilatal | iy GRS swRTENNsanTes WO 4541 G ie (3 Qe-inl
.. No ‘entender dos autores é neste sentido que € necessirio conceber o
desenvolvimento da propria cidade, como um ntcleo tercidrio poderoso, enca-
minhando as outras actividades, que se tém mais ou menos deslocado, para
os territérios dos concelhos limitrofes.
Sl st U 100 celainl S0 s AL L IUERSVREETY UEGR F8%0 § SR PSR MR o 4 el R £ 4 1
cpoesgerd e ostlssote s TR TN O U L RTE LM KRR MLl o P el At B
14.4.1 —O0 Porto, centro administrativo . T grur oh coflsisleni 6 foesien
) (03 gRee F BRES € o | Sy g 3 il o U Ly'de bs : )

Segundo o ultimo recenseamento, atraves do qual se conhece o numero
global da populagdo e estabelecendo a mesma percentagem da populagdo activa
dos anteriores recenseamentos, pode admitir-se um numero de 206 630 activos
na cidade. A percentagem de 14,3 % de activos empregados nas administra-
g¢bes mostra bem a importancia desta fungdo e situa o Porto nio sé como
da aglomeragio e do distrito, mas também como capital regional do norte
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Verifica-se uma enorme dispersdo destes diversos servigos, cuja expansio
se faz ao acaso dos aluguéis ou aquisicdes de edificios ou de terrenos. .

Julgam os autores que o Plano Director deve estabelecer a zona ou os

P

terrenos que possam ser reservados para acolher todas as ampliacdes neces-

sdrias ao desenvolvimento dos servicos publicos e possam progressivamente

receber um reagrupamento destes servigos, «deixando no coragio da cidade.

escritérios para as fungdes comerciais e industriais. Trata-se de uma medida
de economia e de eficiéncia para os proprios servigos publicos (reducio de
ligagdes e comunicagdes) e também um meio de favorecer o desenvolvimento
da vida local». = A TR

1.44.2—0 Porto centro de negdcios financeiros, comerciais e industriais

hegees L A P

O desenvolvimento da actividade bancaria do Porto é evidente, sendo

numercsas as obras de ampliagdo das sedes das mais importantes instituicoes. —

Esta necessidade de crescimento estd nitidamente circunscrita ao nucleo central
da cidade o que deve, na opinido dos autores, fazer prever uma expansio desse
nuicleo, susceptivel de favorecer a «proliferagio de tais actividades, oferecendo,

em zonas préximas, possibilidades de reinstala¢io das que forem desalojadass. .

Referem-se os autores & dificuldade de encontrar no territério do Porto

novos terrenos a destinar a industria. E é em virtude desta situagio, que
arrasta a dispersio das actividades industriais para os concelhos limitrofes,
que julgam os autores dever o centro do Porto ter possibildades de acolher
todas as sedes e servigos terciarios ligados a essas industrias.

\

Pretendem os autores que a regulamentagdo do plano favoreca a «expan-

sdo do tercidrio» no quadro de uma renovagio progressiva do centro, englo-
bando todos os elementos de equipamento indispensaveis & «actividade terciaria
contemporanea. Deve principalmente, sob o ponto de vista da circulacio, libei
tar-se os arruamentos do estacionameno, criando vastos parques de varios
pisos, que assegurem a conversio facil do automobilista em pedo. Deve ainda
favorecer-se o desenvolvimento dos transportes colectivos, susceptiveis de mlgar
o coragdo vital da cidade». , :

Para além da renovacdo progressiva do centro da cidade, por uma melhor
adaptagdo as fungées de trocas, entendem os autores, ser igualmente impor-
tante favorecer as relagdes internacionais no plano comercial e industrial. Pre
conizam a instalagio de uma Feira Internacional como meio de trazer 2
importagdo e a exportagdo o ponto de encontro tdo necessario ao desenvolvi-
mento do aglomerado portuense, assim como ao conjunto do Pais.

Julgam finalmente necessério que o Porto, que, pelos seus afamados e
inegualdveis vinhos, beneficia de um privilégio absolutamente particular em
Portugal, privilégio de que ndo tem, até agora, tirado o melhor partido, possa
assegurar que a clientela internacional abastada se familiarize .com este pro‘

duto e o prove nos locais das caves.
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- Entendem também, que a construgio de um Paldcio de Congressos que
permitisse a efectivagdo de reunides internacionais favoreceria extraordinaria-
mente o desenvolvimento do Porto sob o aspecto turistico e teria directas
repercussoes sobre o equipamento hoteleiro da cidade e as suas ligagdes aéreas.

§

L S A A PP 1
1.4.4.3 — O Porto, centro intelectual e artistico SR
j
/

-

O confronto dos diversos cartogramas — distribui¢do da populagdo, den-
W_éi_d,ade por quarteirdes, localizagio da populagdo escolar, etc.—faz transparecer
no centro da cidade «uma deficiéncia de espaco para as escolas existentes e,
sobretudo, uma quase impossibilidade de encontrar novas localizagdes. O equi-
pamento escolar primdrio é insuficiente e com reduzidas possibilidades de
melhoria. Daqui, uma procura de localizagbes na periferia do centro e direc-
sivas para impedir o crescimento da populagdo residente no préprio centro,
nos quarteirbes de negdcios».

EERRERIY AT S o . .
“"7"A escola priméria ndo caracteriza qualquer aglomerado ‘como centro inte-

lectual e artistico. Todavia o ensino técnico e secunddrio marcam ja proemi-
néncia do Porto como centro, que de facto é, da aglomeragdo portuense.

: O ensino técnico & essencial, visto qualificar uma mao-de-obra absolu-
;tamente'indispenszivel para o desenvolvimento industrial do aglomerado. Julgam,
os autores, importante que este ensino beneficie das vantagens da sua locali-
zagdo na- cidade. , ‘s . ,

A

~ )

PN
- i i

" .Com os liceus aborda-se ja a proeminéncia do Porto no plano regional,
pois eles sio o viveiro dos futuros universitarios ou estudantes das escolas
superiores. . oS D T T U Oy U

N

e

#i. <No que diz respeito a Universidade, o-reagrupamento decidido pelo Go-
verno numa zona universitdria, viu ainda aumentada a sua éarea, ocupando
actualmente cerca de 135 hectares.

7 . .Além da Universidade, a vida intelectual do Porto ¢ orientada por trés

pélos importantes: os clubes, as sociedades de concertos e os institutos estran-
geiros de cultura e difuséo. :

g R I I A R T

L~ Salienta-se a lamentavel auséncia de uma sala de concertos, especialmente
"concebida para essa funcdo. : ce ‘ -

.,z'»"f"‘,;;ftf;»'v: poinday e n i ere e
.. . No que respeita ao teatro lirico, a caréncia é total. Ndo existe teatro
,préprio, nem companhia, nem espectdculos. T
S . B S RS 1 LI SR ".3*.".5":&-' T St g
v 'O interesse do terceiro pélo de atracgio da vida intelectual do Porto, &
«a sua larga contribuicio para uma difusdo da cultura. As conferéncias que 0s
.diversos institutos estrangeiros promovem, Sa0 NUMErosas, mas os locais em
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que se realizam sdo por vezes uma limitagio & importancia dessas manifesta.

- . . . . . -
¢oes culturais, pelo que muito interessa ao Porto poder dispor de salas para

conferéncias. Tal problema poderia ter solugio com a utilizagdo das salas de
um Paldcio de Congressos. = G - S

Sdo no entanto as bibliotecas ¢ os museus que constituem locais perma. -
nentes de actividade cultural. A frequéncia das bibliotecas do Porto foi em
1958 de 290 620 leitoves. . . : L

e

1444 —O Porto, centro de repouso, de diversées e de turismo - - ..o

B PRI PN
LI [ S

- Para a valorizagdo turistica do Porto, julgam os autores de encarar uma
acentuada valorizagio da praia da Foz, que sendo uma das mais belas praias
do norte do Pajs, termn o seu equipamento ultrapassado e absolutamente ina.-
daptado as exigéncias actuais. ’ ' . R

O equipamento adequado a esse patriménio é tanto mais de desejar

quanto uma massa de possiveis utilizadores se enconira préxima, o que pode
justificar numerosos investimentos. A frequéncia dominical intensa e popular
da praia da Foz, mostra bem a necessidade imperiosa de um vasto parque de
repouso e diversdes, acompanhado de uma praia popular em volta de uma.
grande zona para banhos. Além disso a evolugao de que ja se falou, que ira
desenvolvendo cada vez mais a especializagio do Porto na fixagio do pessoal
tercidrio (alojando assim uma classe média disposta a aproveitar todas as
instalagbes que valorizem a praia da Foz) exige um tal esforco. «O Plano
Director deverd indicar as localizacGes preferiveis para as piscinas de &gua

salgada (nomeadamente piscinas de marés), os locais de banhos, as praias,
hotéis e pousadan.. ‘ , : : -

«A valorizagio da praia da Foz tem repercussdes imediatas nos planos
local e nacional, mas também no plano internacional, pois se trata de mais
uma razdo para o Porto afirmar o seu papel de capital regional de turismc

Passar-se-d a mesma coisa com a realizagio do Palicio de Congressos,
que exige um ecquipamento hoteleiro correspondente mas, por outro lado, lhe
assegure um rendimento compensador». - Gl e s L et

R o

Quanto ao movimento turistico pode dizer-se que apesar das irregula-
ridades devidas as condigdes particulares de cada pafs, com excepgio do Brasil
cuja frequéncia vem baixando nitidamente, todos os outros paises se encon-
tram representados por valores ascendentes.

Para os automobilistas, a propor¢io dos que visitam a Peninsula Ibérica
e determinam a sua estadia em Portugal na regifio de Coimbra, donde seguem
directamente para a fronteira, ¢ nitidamente superior.

«Daqui resulta o isolamento relativo do norte de Portugal em relacdo
aos grandes itinerarios rapidos. Inlelizmente, este isolamento sé insuficiente-

%
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mente ¢ compensado, sob o ponto dec vista das ligagBes aéreas, pela recente
criagio da carreira Londres-Porto. Para todas as outras ligagdes é indispensavel
uma escala em Lisboanr. ‘ B : _

S ol Lt

7

Entendem os autores que, sob o aspecto turistico, muito convém valorizar
as margens do Douro, evidenciando-se a necessidade de instalar embarcadouros,

restaurantes, etc.
‘ { : ' ) ’ : g X / . » r » ’ . 3

- Na prépria cidade, o tracado” de itinerdrios turisticos, seguido da sua
organizagdo e valorizagdao, deve, na opinido dos autores, ser um dos objectivos

«+=——dHs planos de pormenor para a aplicagdo do Plano Director. «Numerosos pon-

-

-

tos. de vista deverdo ser —e podem sé-lo facilmente — devidamente arranjados
e equipados». o ’ ’ ’

- T R

«E indubitavel que 0 equipame nto hoteleiro deve ser favorecido. Um
novo hotel central de categoria média ¢ indispensavel e, sobretudo, hotéis com
vistas sobre o mar ao longo das praias da Foz. E igualmenie necessdria uma
pousada no Porto, para completar de modo feliz a rede destas excelentes uni-
dades, que grandemente facilitam o turismo internacional em todas as estagoes
do ano. Do mesmo modo, deverd pensar-s€ numa localizagdo judiciosamente
escolhida para os parques de campismo». e

, Quanto a salas de espectdculos, elas comportam 26 754 lugares, contri-
buindo para este nimero o Pavilhdo dos Desportos do Palacio de Cristal com
9 840 lugares. Todavia € de salientar que o teatro esta fracamente representado
no conjunto das salas de espectdculos.

Relativamente ao equipamento, desportivo, pode afirmar-se que quanto

ao desporto de. competigdo- o equipamento ¢ satisfatério sendo .de .notar no. .

entanto a insuficiéncia de parques de estacionamento 'que sirvam as instala-
¢oes. No que diz respeito a terrenos de treino e de instalagdes para a pratica do
desporto, como factor de cultura fisica, a insuficiéncia de equipamento ¢ notdria.

B EALEN

o

1445 —0 Porto, centro de comunicagoes St ey e
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PR . I SR

A multiplicidade das fungdes principais da cidade do Porto, conduz obri-
gatdriamente a uma intensa actividade, que se manifesta pela necessidade de
ligagbes e comunicagbes. -

Sy afed it ae Lo Ty

RSN A S
. e - B v . N
Tendo em vista que-as linhas de carris prejudicam consideravelmente a

definicio dos sentidos de circulag@o, jmpedem uma utilizagdo completa e racio-

nal do pavimento da rua, deformammno e constituem risco permanente de aci-
dentes em péerfodos humidos, «deve paralelamente a aplicagiio das disposigdes
do Plano Director, ser posto em pritica um plano de supressdo progressiva
de todas as linhas de eléctricos que tenham por término o centro da cidade.

Os autocarros completam estas possibilidades de transportes colectivos»,
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o . Para os autocarros de servio suburbano que ligam os aglomerados

’ vizinhos ao Porto ¢ em que a maijoria dos passageiros sio operarios, interessa =
sobremaneira a criteriosa localizacio das estagdes rodovidrias, pelas consequén-
cias que podem ter sobre a politica dos salarios e o nivel geral de vida. Sera

de evitar tanto quanto possivel que os operarios tenham quc utilizar outros
transportes a fim de completarem o percurso do trénsporte suburbano.

et

| v
' . Quanto aos caminhos de ferro, a grande transformacio a prever diz
| sobretudo respeito a electrificagdo das linhas que chegam A estacdo de S. Bento
e a transferéncia para a de Campanhd do término das grandes linhas, o que
; conduzird obrigatoriamente 4 urbanizagdo de uma nova unidade e a obrigagdo
de lhes assegurar lign¢oes faceis em todas as direcctes, para a cidade, para os
concelhos limitrofes e para a regifo. A especializacio de S. Bento como tér-
mino das linhas de arrabalde, deve corresponder um equipamento que favorega
a safda e a dispersio dos peoes sem provocar conflitos com a circulagio
mecanica urbana, ' o e

A chegada dos viajantes por via marftima nfo mteressa dlrectamente
hoje, a cidade do Porto. Mas os autores admitindo a futura saturacio do
porto de Leixdes entendem que deve prever-se a eventual necessidade de uti-
lizar as margens do Douro para receber certo tipo de trafego maritimo, e que
«seria de desejar que o fosse para passageiros, uma vez que a subida do rio,
a passagem sob a ponte da Arrabida e a acostagem na proxmndade da cidade,
reencontrariam todo o seu caracter»,

O aeroporto de Pedras Rubras encontra-se no limite das brumas do mar,
que se juniam aos nevoeiros terrestres, o que o torna por vezes inutilizavel.
Este fenémeno nao facilita portanto a multiplicacio das linhas internacionais.
Julgam os autores que deve realizar-se um esforgo no sentido de assegurar
rdpidas ligagbes aéreas entre o Porto e a Europa, principalmente Paris e
Zurique ou Munique.

Referindo-se as ligagdes rodovidrias, os autores, julgam de evidenciar as
suas insuficiéncias que resumem nos seguintes pontos:

12— 0 trafego entre as duas margens do rio, assegurado por duas pontes,
justifica a previsio de uma terceira ponte a montante da ponte de
Lufs I que ficara a assegurar principalmente as relagocs de wvizi-
nhanga entre o Porto e Vila Nova de Gaia;

2°— 0 trafego da cidade, desembaracado da maior parte do estaciona-
mento, deve utilizar da melbor mancira as vias existentes. As novas
vias devem ser em pequeno nimero e completar a rede actual, sem
a contrariar nem complicar.



e

-

563

1.4'.4.6-3—’-A.:po-pulagdo e aél’previso;es demog?dj‘icaé "

il

g

Segundo os elementos fornecidos pelos autores indicam-se os seguintes

numeros: e . ) o
o ékcetd'ente; ae erﬁigrag’ﬁo ——emlgragéo %) - “4.'11'2‘094 habitantés |
‘taxa de natalidade ......... i s 9070 259 em 1950
son o taxa de natalidade ey, 200 e 1960
wrer o taxa de mortalidade ..... R el o 11 em 1950
taxa de mortalidade ,( 12,5 em 1960
‘ ~.1;11'1mero Adc;' rhabit’antes ,.‘ .) 165 9561 en"; .1960 o
T timero de Habitantes .ooooooooorisoseriooinnennes 262309 em 1940
o m’xme.r:c; de habitantes .............. ....... .. 284842 em 1950
ntmero de habitantes ...... 310 484 em 1960

I
[ER:

. pamero de 64714 em 1940

‘hiimero de 66 611 em 1950

ot onamero de fogos ...iiiiiiieeipianais 85511 em 1960

ntmerc de pessoas por fogo ...... Loanoauals vt 41 em 1940
‘ nimero de pessoas por fogo .......... evreeenes 42 em 1950
R T O N K S SN P IR O SR ' ~

., .numero de pessoas por fogo eeveveseenneeees o 3,6 em 1960

R L A RS R Y A} ,zft,u-;,‘),{'_f.«,‘.i)q ',szxf';,ff.:f; e .,.a,.u;;“ﬁfj LS S R E T E A P) PR i
Dizem tarmbém os autores que a saturagdo e o declinio dos bairros anti-
gos, no centro da cidade sdo acentuados. S e o

™ (Por outro lado, o crescimento da populagio é muito caracteristico nas
freguesias periféricas, como Aldoar, Lordelo do Ouro, Ramalde, Paranhos e
Campanhi, movimento este que vai ainda acentuar-se com a criagdo dos novos

bairros da Pasteleira, Viso, etc. B , ‘ e

00 Daqui resulta uma consequéncia: a necessidade de readaptar os limites

~‘administrativos das freguesias as realidades da distribuicio da populagdo. Para

este efeito foram pedidas aos servigos de estatistica algumas modificagdes, a
fim de se poderem alicercar algumas propostas neste sentido», .

(SO IV I £

P - '

i

Entendem os autores que poderiam admitir o prolongamento puro e
simples do crescimento verificado e concluir «pela probabilidade de uma popu-
lagio de cerca de 365000 habitantes dentro de 20 anmos». .. . oo
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Contudo, considerariam este método de calculo incerto e acharam prefe-
rivel prever e verificar as possitilidades reais de crescimento da populagio
dentro dos limites da cidade.

LA Bl [ RIS LEPURY |

Foi portanto, a partir da 4arca do seu territério, dividindo-o em grandes
zonas ¢ aplicando valores de densidades tendo em conta as realidades verifi-
cadas e as possibilidades de povoamento oferecidas que os autores chegaram a
ntmero provavel de 450000 habitantes. '

7V )
~ Dizem ainda os autores que «o interesse deste nimero é que ele pouco
deve poder ser ultrapassado sem o risco de um povoamento excessivo; e este
limite ao crescimento da populagio dentro da cidade mostra como as fungdes

de centro tercidrio s¢ devem desenvelver cada vez mais e que se assistird no

futuro a uma elevacdo do nivel de vida do conjunto. Podem urar-se desde ja
importantes conclusocs.

1

foo 1A . o R TR I EAR TN e by

1 —Ndo desperdicar imponderadamente o terreno disponivel;

2 — Preservar os locais com boas condi¢des naturais ou motivos de inte-
resse urbano, para conservar o poder atractivo do aglomerado;

3 — Conceber uma urbanizacio de qualidade, susceptivel de convir a uma
clientela dificil, de um nivel de vida melhorado; ., \yyoiy
N1 sl
4-— Regular de uma maneira radlcal em toda a partu, em que for econd-
micamente possivel, a diferenciagio entre o transito de pedes e de
veiculos, de modo a que a cidade se adapte perfeitamente as neces-
sidades contemporaneas. :
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1.45.1 — Situagio » ke Rl oy

Localizada no norte do Pais, a cidade do Porto tem as seguintes coorde-
nadas, referidas a torre dos Clérigos: 41° 8’ 39,7” de latitude norte e 8° 36’ 48”
de longitude oeste de Greenwich. Ocupa uma arca de 40,2 km? e constitui por
si s6 o concelho do Porto. E administrativamente capital da provincia do Douro
Litoral. ~ |

Vo ‘i TRAREY: S HED ; : ' T

Estando os seus interesses econdmicos intimamente ligados aos concelhos

limitrofes, integra-se naquilo a quc se chamou a regiao do Porto. Esta regidio
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devidamente definida no Anteplano Regional, inclui os concelhos até a Pévoa 3
. ®  de Varzim, para o norte ¢ Espinho, para sul. R A i i v &
YEIEYEY U AGINE edy FEITATE: S SUD e - arttany 2oinheidy 2k q
1.4.5.2 — Relevo RS TR
GIAs e ai Valinil) PRI P B A CRDAE s GIBREINDSNA] 8 b
A cidade é muito acidentada, apresentando as linhas de talvegue com 7
orientagdo norte-sul. Por estes talvegues correm os principais cursos de agua
de drenagem dos terrenos confinantes, na sua maior parte ja canalizados e
o i m——r Y : . | 7 oS ARSI B { S . . # i :
cobertos por arruamentos. i ke s o aed s s o
V357 ; b 3 ) 2 L) ‘."-_\‘-‘5'. IO e bepesy iy Rt gl ' ¥
Do lado sul, as vertentes das colinas debrucam-se sobre o rio Douro, i
s 2 s )
quase sempre abruptamente, 0 mesmo acontecendo pelo nascente sobre a Es- Y
. — . . ]
trada de Circunvalagdo. Para poente, o terreno espraia-se suavemente em direc- %
= : ey . Spove e OMEETIl TR L AL DL T i
¢do ao mar. 7 v
O ponto mais alto da cidade localiza-se a nordeste, no Monte dos Con-
gregados (164 m). A Praca da Liberdade tem a cota de 60 m, a da Batalha 90 m, ‘
a de Marqués de Pombal 90m, a da Republica 147m, a de Mouzinho de Albu-
- querque 86m. O Castelo do Queijo, junto ao mar tem 2 cota de 10 m. ,
IR - ' i i
; 4 M
‘ : §
- L4
B s e g ke cbiren o e e Tk o srilwen A ! %
1.4.5.3 — Constitui¢do do solo G pibmnedi LBl et g wido g
Do peoamidng GBCEFL 08I sty 88 Dengs 4% R1 00 - ghinl d2nr  soslnp - €0 %
s 0 solo da cidade do Porto ¢ constituido por rochas eruptivas, metamér- '"”_f'h
ficas e sedimentares. AR A SR R o 5 F
- i e PO SRR " Y 217 U Q0T o Tt 10 SRS ‘}‘
%
i...... As rochas eruptivas cobrem a maior parte da cidade, sendo as mais i
comuns ‘as do tipo de granito alcalino. Estas apresentam-se muitas vezes alte- t
radas até profundidades varidveis, havendo por isso extensas e espessas camadas h
- de saibro e caulino. ; ) AN BRI Al “
(111 QREORTVINT 3 Cuypanteed it , . “.."_,._ O , - I s a ¢ v “i
As rochas metamérficas encontram-se em duas faixas separadas pelo i
macigo eruptivo com que contactam na Foz e em Campanha, e estendem-se a . |
ocidente e oriente, dominando os micaxistos, em geral profundamente alterados,
na faixa oriental e os gneisses, xistos ¢ micaxistos, muito alterados, na faixa ‘
ocidental. : R - \
T bat % w i R B : - |
i i T YA i G R S g B YA hEA LR LLRN ¢ R !
. : , viss . |
" As rochas sedimentares cobrem grandes areas da regiio ocidental. Em : g
|

certos pontos estes depésitos de aluvido mostram-s¢ em nitida estratificagdo, _ |
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Dos clementos colhidos; concluem, .os autores que:

——o0 clima ¢ temperado quanto ao valor anual médio de temperatura
(14,07°C), moderado quanto a amplitude desta (9,46°C), humido quanto ’
a percentagem de humidade (80 %) e chuvoso quanto ao valor da
precipitagdo (1 164,1mm). . .. ... . L. L L

) A T Y Sy e
Em face destes elementos os autores preconizam a «adopgio de pérticos
em cobertura de passeios», evidenciando que para que tal solugdo resulie efi-
ciente hi que ter em conta ndo sé a proporgao dos porticos, mas tambem a
orlcntagao.

.r l‘z ‘}' .;" o ‘; Vi ) "r’ O if:’:f.}:,{‘;"i.v: A._:.?.) 5'-?\&‘7&1
1 455 — Desmvolvmzento da udade Mg E iy
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Desde o século XIV em que um’ aglomerado bem delimitado pelas mura-
lhas Fernandinas, até & primeira metade do século XVIII, pode afirmar-se
—segundo os autores —que o crescimento da cidade se processou de uma
maneira andrquica, ao sabor das necessidades de momento. A partir de entdo,
contando ja uma populagio de 30000 habitantes, inicia-se uma grande trans--
formacdo urbana, correspondente as condi¢des econdmicas motivadas pelo k
comércio e expansdo dos vinhos finos. A populagio quase que duplica.

\

Em 1842 ¢ a velha ponte das Barcas substituida por uma ponte pénsil,
ponte esta que em 1886 € substituida pela actual ponte de Luis I. A populacio
da cidade constituida por 12 freguesias, conta entdo 150000 habitantes e as
grandes actividades industriais e comer ciais da cidade originam a execucdo de
vias importantes como as ruas do Heroismo, do Bonfim, de Costa Cabral e
do Campo Alegre. -

Mais tarde a abertura de novas artérias, como as avenidas de Marechal
Gomes da Costa, de Ferndo de Magalhiaes e dos Combatentes da Grande Guerra,
veio permitir a criagdo de novas zonas habitacionais, geralmente em volta de
nucleos rurais existentes. T R Ry

N Yt YT

#

Este processo de crescimento defeituoso manteve-se até 4 aprovagio em
1952 do Plano Regulador. Por razdes consequentes da evolugio da cidade, tal
plano foi agora revisto e desenvolvido dando origem ao Plano Director da
Cidade, em apreciagdo. Coe RN TR SO

B

1.4.5.6 — Elementos demogrdficos

v . v . . y T T P TR T
et L oy e o I RIS X cET Ly oL oy REre s

Evolugio demogrifica, densidades, fogos e ntimero de pessoas por fogo:
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.Crésciménto fisiolégico — Natalidade ¢ Mortalidade. = = o

Os elementos colhidos para o ckcuno 1951-1960, permitiram aos autores
elaborar o scgumte quadro: '

]
’ EXCEDENTE
DESIGNAGADO CASAMENTOS NASCIMENTOS OBITOS DE VIDAS
CONtNLIEE rervreererrrersreeesssrereens 640 110 1 895 400 917000 978 400
LASBOA vvvvverveeereranreeerersreseesnnns 81707 . 125029 90922 34107
POMO veveevirrrereens e ——— 25 800 76514 41 400 35114 |

Esclarecendo que o recenscamento de 1960 foi 01gam7ado -de modo anT o
agrupar a populagdo por quarteirdes, os autores apresentam duas amostras
desses resultados; uma correspondente ao centro da cidade, onde se encontram
os quarteirdes de maior nimero de habitantes, outra numa zona penfer]ca
onde predominam quarteirées pouco populosos.

1.4.5.7 — Ocupagdes profissionais ' PR v Sy ‘ coe

Em relagdo ao recenscamento de 1960 apresentam os autores, para a

- populagio residente (de maiores de 10 anos) os seguintes ntmeros:
Populagio residente maior de 10 anos ............. erveneae 252 295
Populagdo activa ..... T FOUTO ceeees e APPSR . 215 501
Com profissdo .............. e — e 127782 ..
S %
COM OCUPAGAD wvuvrenrieernirsiineriiniiinersrrneesrinneens SO 83974 )
Desempregada ........c.oeen.en. e e 13092
Prestando servigo militar obrigatério .................. _— 653
Inactivos  ............. R e e terr e e 11 559
Invalidos ............... O N R RPN S 2216
Reformados e inactivos ..o, e, 9343

Estudantes ..... e e e e e re i 25235
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= . Relativamente a certos ramos da populagdo activa foram coligidos vdrios ‘
ntimeros que se podem resumir da forma seguinte: B

Servicos publicos ... 22993

Servigos de interesse piblico ... 7993 !

. Indastria

Comércio

v,l'.4.5.8——Me’todo dos hectares#ipo

R

: . ‘ . '\if’{{z;'g«- e Co P T I -

" Ppara suprimir insuficiéncias dos recenseamentos de que dispunham e
dada a impossibilidade de obterem, com a necessaria brevidade, elementos
relativos a toda a cidade, realizaram os autores um inquérito por amostragem
a que julgam poder chamar «método dos hectares-tipo».

v
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Assim, ap6s uma analise do territério foram localizados 32 hectares-tipo,
representados por quadrados com 100.m de lado, que foram objecto de minu-
. cioso inquérito. G L e e R

R ST O A RIS :

ST TR

A localizagio dos 32 hectares-tipo, dizem os autores «ter obedecido a
preocupagido de limitar em cada zona com caracteristicas afins, um hectare
que pudesse servir de padrdo, no qual a relagdo das 4reas de vias, de espagos

“_ Tlivres e de solo construido traduzisse o mais fielmente possivel as caracteris-
“~ ticas da zona por ele representada. Procurou-se, pois, que a sua localizagdo
permitisse uma. generalizagdo dos elementos_colhidos a. toda a zona».

ST

EEAN e e : P C

Nio apresentam no entanto os autores qualquer indicagio das «zonas»
correspondentes a tais tipos de hectare. Os vdrios tipos de hectare apresentam
densidades que vio desde 84 hab/ha até 1900 hab/ha.

P AEviig \ . R RS
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1.4.5.9 — Zonas insalubres B N T SV LR T TR A S 0 oAl

Ry

As zonas insalubres, construidas fundamentalmente pelos agrupamentos
~de habitagdes denominadas vulgarmente «ilhas», eram até 1956, em ntimero
de 15, correspondentes aos scguintes nucleos: Campanhd, S. Victor, Barredo,
Maternidade, Bom Sucesso, Campo Alegre, Castelo do Queijo, Monte Pedral,
Alvaro Casteldes, Antas, Eirinhas, St.° Isidro, Moreira, Carvalheiras e Lapa.

Em consequéncia do disposto no Plano de Melhoramentos aprovado pelo
Decreto-Lei n® 40616 de 28 de Maio de 1956 foram jd demolidas partes dos
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nticleos insalubres de Barredo, Maternidade, Bom Sucesso, Campo Alegre, Alvaro
Casteldes, Antas, Eirinhas, Carvalheiras e Lapa, perfazendo um total de 1920
casas que albergam 7842 moradores.

IR - M P

1.45.10 — Altura dos edificios L et f

Com o fim de definirem as cérceas das construcdes nas varias ruas da
cidade, procederam os autores ao inquérito das alturas dos edificios existentes.

Foi especialmente sobre o centro que esse inquérito incidiu. Dele apenas
se apresentam dois evemplos correspondentes a sectores de alta densidade de
construgfio: um correspondente as imediagdes da Praca do Infante D. Henrique,
outro relativo as pracas de D, Jodo I e da Batalha. .

:

Da aundlise desses sectores concluem os autores que neles «predominam
edificios de 3 e 4 pisos, correspondendo a rés-do-chiio e 2 ou 3 andares, vindo
imediatamente a seguir os de S e 6 pisos». o o
[RERRATO I : B co BERERE SR NS LTy e e A I “;f'«“‘f:"’"

o

14.5.11 — Zonas ndo residenciais — Grandes propriedades publicas

' S

‘ Tendo em vista que o desenvolvimento das novas unidades habitacionais
¢ normalmente condicionado pela existéncia de grandes propriedades publicas,
entenderam os autores apresentar uma planta com a indicagio de tais pro-
,Prle‘dades.- R R R R oo oo _‘ RIS B SN SO BPEE. EURRULE FUEIE SRt

SOy ’ s TR T R Ceit ey

H

1.4.5.12 — Zonas ndo residenciais — Obstdculos & vida urbana

Por idénticas razoes as invocadas na alinea anterior é apresentada uma
planta com a indicacdo dos obstaculos A vida urbana tais como: rio, linhas
de caminho de ferro, grandes vias, zonas agricolas, zonas arborizadas, servigos
publicos, declives muito acentuados, elc.

p B Prs e P . N T VI L A N A S

el P Log AR B ,”"wazlf

1.4.5.13 —— Organizagdo Social — Divisdes administrativa e religiosa
A cidade do Porto esta dividida administrativamente em 15 freguesias e
18 pardquias, nao contando com a de Pedroucos que embora com uma parte

em territério da cidade, pertence aos concelhos de Gondomar e da Maia.

Com excepgiio de duas ou trés freguesias centrais e das de Nevogilde

e Foz do Douro niio ha qualquer correspondéncia nos limites das freguesias

e das pardquias, o que conduz a que haja paréquias com o seu territério dis-
tribufdo por duas ou trés freguesias, e vice-versa, com todos os inconvenientes
que daf advém para as administragées civil ¢ religiosa. o

«Por outro lado pode observar-se que, enquanto as igrejas paroquiais
da periferia se encontram bem situadas em relagio as respectivas 4reas, de

&
b
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uma maneira geral as restantes localizam-se nos confins das paréquias — Bon-
A . . Lo N
¥ fim, St° Ildefonso ¢ Miragaia, por exemplo». DG BD
IR AR Dol R R 4 [ e ‘v‘ S ’ B CoTe ;,;('
. . Sio também de assinalar disparidades entre areas das pardquias (S. Ni-

colau com 19 hectares ¢ Ramalde com cerca de 600) e entre populagbes das
freguesias (Nevogilde com 5278 habitantes e Paranhos com cerca de 46000).

Cp e G ;

" A divisdio administrativa actual, a distribuicdo da populagdo e as areas

sdo as seguintes: TR o .,
’D|V|SAO ADMINISTRATIVA ’ POPULAGCAO HEé'F:z/F:ES
- Aldoar [T L R conaees eveirereenee 6077 236

Bonfim e ——— 41844 293 :
Cam;sanhi Tie SRS U PN PSSt FEPE R w1 | 81'71’
Cedofeita “s0889 | 268
Foz do Douro - w092 | 159
Lordelo 4o OUTD - iorreesmssieesssssse » 5458 | ‘_“"31;3 :
MASSATEIOs  wervvevessercsmsssnnsssepassensessss e " 12374 168
Mitagaia vt - : sers | 46
Nevogilde. ........ e eeesse st anensasissseensscassnensseeecns | §127 et
PataBHOS. ooeeeseeees et | 45478 R
RAMalde orveeorioerissreeee e e | s
N T — ot SR ' . 14684 a6
© | 560 Mdefonso wreorrrereseesscor | 26288 [T 126 "
60 NICOBU e ser st s s st oo 787 | 19
Vitéria T i A sma | T

1‘1 305 384

Agsémes et 5100
% 30484 | 4022

Lo i ‘

_~ .7 " 0Os autores propdem uma nova divisio administrativa ¢ “religiosa com
lintites comuns definidos por vias importantes da cidade ou por obstaculos
naturais ou artificiais que.os justifiquem, tendo em vista um melhor dimen-
‘siehatnento geografico e demografico. . .. ‘ e

LA

1 P » . ~ e . : ‘
Novas paréquias-freguesias sio definidas com as de Pasteleira, Bessa,
Requesende, Amial, Areosa, S. Roque ¢ Azevedo. Com exclusio da paréquia-
;—f_reg‘uesigd_eﬂAgeyedo, onde o0s autores projectam o grande cemitério oriental

»

il
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¢ parte da Areosa, estas novas ‘unidades constituem as futuras zonas de expanséo

da c1dade.

No mapa seguinte indica- e a po pulagao actual e a érea de cada nova
paréquia-freguesia: : S o . et
PAROQUIA-FREGUESIA POPULAGAO HEéT“::ES
AWOAT o 7341 267
AMIL e e 6383 105
Antas ... Presiniei O veereeneiieennan N 11428 -161
Areosa }\ ...... r ........... v 13552 285
Azevedo ....... ...... ......................... ’ 7129 248
Bessa ....................................................... 7203 ‘ 105
BODEM wevooerveseceanivesos o oo oo T 26657 160 |
Campanhd ...t e, 8840 147 -]
Campo AlEEIe .....oiiiiiiiiiiiiitc oo 5064 | 130
Carvalhido e s 22695 222 ;
Ccdofelta ...................... e e 1 6519" 89
Foz do Douro .............. e T 11.282 ‘ ‘12'0
Lordelo do OULO wevvvvs.oevesseeeeeves oo 3 168 131
MaSSarelos  ....o.oceviiiiliiii e 6 393 89
Miragaia ........... .......... ................ ........ 8325 45
Nevogilde ...... ............ ...................... 5 441 ‘]99 
N.2 S8 da Conccxcﬁo ......................................................................... 20 358 97
N2 82 de FAMA wvviiiinieieiieiiiiiiniec e ceees e oo 15 954 121
Paranhos ....coooviiiviiiiniiiine e, ( .............................................. 1 5 239 ) 294
Pasteleita ...l e 3535 117
Ramalde .o.ieiiviiiinii it e e 8 401 257
Requesende w...o.evevene..ni, OO ST SOOI E RO 4379 Cotd
2 TIEfONSO wivviiiiiiii ittt e et eee e s et s e s e et 16 896 91
S. Nicolatl wneeivinivniiinninrrseneni, R R T PP TP TP PO : 6722 15 -
S. Roque da Lameira .o...oo.ocoeevvinnnnnn., R SR NTA 6 694 159
S. Victor ..vveneennns RPN et een, e reeenns 12810 83
SE g b et e e, 11610 33
Vitdria woivivvveviarioniis et e a e bttt e ey s e s e b s e b e bt s e e e eeeeaees 9850 37
'305 384
AUSERLCS Lovvviriiiiieniiiines el ................ 5100
o C Total . 310 484 4022
‘
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& 1.4.5.14 — Recintos infantis. . g e eshne UV i Lot
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Englobam os autores nesta designagdo os parques infantis, os jardins-
- escolas, os infantdrios, os postos de puericultura e os patronatos.
{ T - . (R ! B T TR
O ntmero de unidades existentes — cuja distribuigao pelo territério da
cidade ndo pode considerar-se favordvel —¢ o seguinte:
Parques infantis e jardins-escolas........ccuiiii. 14
- _'Infantarios ..... 10
e S T R ToR A PRt S SRR B R A L
... Postos de puericultura U UT TPV TU U S UUUITRURUTRRUUSIUUUPPRUUUPTERTS & SRR
PALTOTIALOS  «evveersearersorssrsssansansenssarsesssiontesssniesnnanyiecsicnssees 4
: e e sae e kot : ; R C oy IR N A
Y \ . " o B k,‘r o f
T U PRSI SN LA LA EhF R BRI R e B P L
¢ - R

1.4.5.15 — Comércio de primeira necessidade

£ P
e . EREE S N

ue, < Apresentando uma planta indicativa da localizacio das mercearias e pada-
rias actuais, os autores salientam que as instalagdes das primeiras ndo tém
acompanhado o desenvolvimento habitacional, notando-se a sua falta em certos
ntcleos populosos como Pereiré e Bairro de Casas Economicas de Costa Cabral.
- : . PO i ; : i1

i

e . -

1.4.5.16 — Novas unidades residenciais _ , L
Tendo em consideragio os vérios elementos de inquérito, os novos limites
. ‘propostos para-as-varias paréquias-freguesias, o equipamento urbano - existente
e a criar e finalmente a rede das principais vias de circulagdo foram, pelos
autores, definidas as novas unidades residenciais, comportando cada uma cerca

de 20000 habitantes. ' '

[ el oald L T e T

N S BTN B T Tlitee) - ;J R

Para as varias unidades residenciais, indicam os autores os locais que
entendem mais adequados para os novos centros religiosos, administrativos €
comerciais ¢ para as escolas primérias (Doc. 3.24.1). '

O N S TR TR TRPRE R T

£ [
TR RO AL 2

. - . . . ' , e AR B s !
‘ 14.5.17 — Ensino Primdrio e e o e
I L E R IS AP R REER L IN [S1o0 1;)»("".:?5 FHIPELS PR R ALY R LR A

A nova distribuicdo ‘da populagio conduziu naturalmente ao estudo de
um programa de conjunto de equipamento escolar que constitui um dos pontos
fundamentais do Plano Director. | V

T ' e
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Em 1939, a cidade comportava 174 salas de aula (40 % das necessarias)

um tergo das quais em mau estado e geralmente instaladas em residéncias
de dificil e dispendiosa adaptagdo. T P TR T TU e
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Em 1960 existiam 470 salas, correspondentes a 113 escolas instaladas em
77 ediffcios (20 masculinas, 21 femininas e 36 mistas).

Verificou-se que as escolas a substituir correspondem 4 379 alunos (2 464
rapazes e 1915 raparigas) que necessitam de 109 salas (40 alunos por sala),
havendo por outro lado cerca de 2200 alunos a superlotar a capacidade teérica
das salas existentes, o que obriga a prever mais 55 qalas que comn as refend'w'
anteriormente totaliza 164, ‘ ‘
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Estas salas foram distribufdas por 17 novas escolas (15 mistas, 1 mas-
culina e 1 femijnina) para as quais {oram procurados terrenos, sempre que
possivel nas proximidades das zonas servidas pelas escolas em mau estado.

.t

Para as dreas néio servidas ou para as novas zonas de expansio, e tendo
em vista o aumento demogrifico da cidade verificaram os autores a neces-
sidade de mais 290 salas que se distribuiram por 30 escolas mistas, 4 mas-
culinas e 1 feminina, sendo as rmstas de 4 e 6 salas por sexo. ., -

O Plano prevé assim a construgio de 454 novas salas, distribuidas por
45 escolas mistas, 5 masculinas e 2 femininas. ... . .

. C -
Tendo em v1st¢1 as escolas e‘(lstent«,s a conservar (386 salas) a cidade
ficara a comportar 840 salas. -

14.5.18 — Ensino T'écnico e Secunddrio

Analisando o movimento das populagdes escolares nos ultimos 10 anos,
os autores verificaram que, relativamente as esu)las tecmcas o numero de
alunos aumentou para mais do dobro. ’
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Assim, além da manutengio das actuais 8 escolas técnicas prevém 0s
autores a localizagio para mais 4 novas escolas técnicas (Ramalde, Amial,
Outeiro e Cerco do Porto) novo instituto industrial (na proximidade do Hospi-
tal Escolar), 1 novo instituto a norte do Liceu Rainha Santa Isabel e uma nova
escola comercial (Ollvcnd Martins) na proximidade da Avenida Ferndo de’
Magalhies.

¥

Quanto aos liceus, tendo em vista a evolugdo da frequéncia nos ultimos
anos, verifica-se que a populagio escolar de grau liceal mais que duplicou em
20 anos.

Existem actualmente no Porto 4 liceus, dois para o sexo masculino e
dois para o sexo feminino: D. Manuel II, Alexandre Herculano, Carolina Mi-
chaélis e Rainha St* Isabel. Com excepcio do Liceu Rainha St TIsabel, até
agora instalado em edificio improprio, a substituir em breve por novas insta-
lages em construgio, os restantes encontram-se em cdificios proprios e bem
localizados. Os autores concluem pela necessidade de prever a construcdo de
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. mals 4 novos liceus, a localizar no Bessa, a poente da Quinta da Prelada, em

Nevogilde e na zona de Augusto Lessa.

1.4.5.19 -~ Ensino Superior

)
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O ensino superior ¢ ministrado na Universidade, através das Faculdades
de Ciéncias, Economia, Engenharia, Farmdcia € Medicina (*) e na Escola Supe-
vior de Belas Artes. ‘

bkl

" Tendo em vista que 'ss Faculdades de Ciéncias, Engenharia € Farmacia,
bem como a Faculdade de Economia, ndo possucm instalacoes compativeis corm
a frequéncia, foi reservada uma grande parcela de terreno — com cerca de
135 hectares — para a Zona Universitaria, junto do Hospital Escolar de S. Joio.

?

o

v
[
4

1:4.5.20 — Equipamento hospitalar ¢ de assisténcia
. Em 1960 a cidade possuia 12 hospitais, 1 maternidade e 4 clinicas, sem con-
tar com o Hospital Britanico, o Hospital Militar Regional e o Hospital de Conva-
lescentes. Outras instalacoes de assisténcia em numero de 60, dizem respeito a
asilos, dispensarios e outros estabelecimentos, pertencentes a entidades parti-
culares ou a ordens religiosas. : S
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de veconhecerem a existéncia de unidades hospitalares sem pos-
terreno proprio ou contigio, os autores preconi-
de 3000 camas, numero calculado em

e Depois
sibilidades de ampliagdo em
zam, «para oS préximos 25 anos, cerca
. funcio das percentagens de - crescimento da popu
metade da populagio dos concelhos vizinhos». Parece aos autores Ser indis-
pensével a reserva de 4 terrenos para outras.tantas novas unidades € a previsiao

da ampliacio de trés das existentes.
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Verificada pelos autores a gravidade da situagdo actual, contribuindo

~para isso vérios factores — dos quais se devera salientar o problema das con-
cessdes perpétuas —, fica patente a necessidade de se preverem terrenos para
inumacgdes da ordem dos 120 000 m’* para servigo ordinario e 118 000 m* para
concessoes, tendo sido escolhidos 2 amplos terrenos em Aldoar e Azevedo (Cam-
panhi) totalizando cerca de 50 hectares, os quais somados aos 27 existentes,

totalizam 77.
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(1) Mas recentemente foi crisda a Faculdade de Letras.
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Propdem os autores: v R L RPN T LU TR et

#

.

—que se conservem os cemitérios municipais existentes;

—que se amplic o de Agramonte; =~ .
' !
—que ndo se permita a ampliacdo dos restantes que devem ser munici-

palizados, logo que possivel, para que gradualmente possam vir a
desaparecer; ' > o -

.

T qué se reservem os terrcnos propostos para os dois novos grandes
cemitérios. ) ' o ' - ' ;
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1.4.5.22 — Comiércio

Feitos os respectivos inquéritos que abrangem: comércio excepcional,— —
comércio ocasional e comércio diario, definidas as zonas equipadas com 3 cate-
gorias jd referidas, as zonas com auséncia ou deficiéncia de comércio didrio, as
zonas de comércio didrio, as zonas bem equipadas do ponto de vista comercial,
as localizagdes dos mercados etc., os autores propdem: R e

. . s
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A criagdo de 9 grandes centros ‘comerciais nas novas zonas de expansdo
— Campo Alegre, Pasteleira, Nevogilde, Aldoar, Ramalde, Viso, Amial, Antas e
Cérco do Porto—sem excluir a possibilidade da criacio de outros pequenos
centros que sirvam zonas diferenciadas. . B o o

Quanto a mercados abastecedores, propSem os autores a sua localizacio
a ilharga da linha do caminho de ferro e entrc as estagoes de Campanhi e
Contumil, estando igualmente ligados & rede vidria existente e prevista,

No que diz respeito a bancos e casas bancarias, o inquérito revela exis-
tirem na cidade 16 instituigdes bancérias, todas situadas no centro da cidade,
das quais 7 tém no Porto as suas sedes, 7 sio filiais de instituicbes com sede
em Lisboa e as 2 restantes sio filiais de bancos estrangeiros. Entre estas ins- -
tituicoes algumas ha que possuem filiais ou agéncias distribuidas pela cidade
no total de 26 unidades, das quais 16 se situam na zona central e 10 na
periferia. L

1.4.5.23 — Profissées liberais

O inquérito revela que os respectivos locais de trabalho se distribuem
praticamente dentro da zona central da cidade que os autores denominam

«zona da actividade tercidria»,
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. 14.5.24 — Industria e artesanato - R TP R TR D NGRS BN s

Feito o inquérito industrial que abrange instalacées industriais referentes
a: metalurgia, automoéveis, construgao, madeira, téxtil, curtumes, quimica, papel,
alimentacio e outras; referida a Jocalizacio das principais instalagdes inqueridas 4
com area superior a 1000 m? verificado que a parte oeste da cidade € a tnica ;
4rea ainda livre de industria e que o total de instalagdes industriais ultrapassa
largamente as 1500 unidades, sendo 500 unidades metalirgicas e 200 téxteis; .l
verificado que a populagio trabalhadora — operarios e empregados — se distri-
bui pelas referidas unidades, cuja concentragio maior se verificard no centro
da cidade — 44 operarios/ha, portanto na periferia a média ¢ de 7 operarios/ha,
“chegando ao extremo de 1,2 operarios/ha em Nevogilde; inqueridos os locais
de residéncia dos operarios, quase sempre na proximidade dos locais de tra-
balho, os autores indicam que o total de pessoas (homens e mulheres, opera-
rios e outros empregados) que trabalham nas vérias inddstrias ou actividades
similares é de cerca de 50000. ‘ EEEEE R

" «Atendendo a que a cidade se encontra em grande parte ocupada com a

3 “disseminagédo das instalaces industriais e a que a Zona Oeste é a unica ainda
livre», propdem os autores, como primeira directriz a seguir, a definigio de

uma linha limite oeste da expansio industrial. .

Além da expansio de pequenos ntucleos industriais existentes, os autores
definem as duas grandes zonas industriais previstas: a oeste, a de Ramalde, a
leste, a larga faixa industrial de Campanhd a Contumil. ‘
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1.4.5.25 — Espacos ndo construidos

“ K F N . e

e

* . Classificam-os’ autores 0s-espacos: nio construidos nas 3 classes seguintes: -—-——- —-— = = o
4 o ~Classe 1-— Espagos livres sem vegetagdo. MRS G R
? . Classe 2— Espagos verdes sem arborizagdo.
Classe 3-— Espagos verdes arborizados. B
& &

sy

Analisando a situacdio e extensio dos diversos espagos nao construidos,
liram os autores as seguintes conclusdes: Lo »
1°— Na zona periférica da cidade existem ainda terrenos de lavoura de
: aprecidvel; : o C ‘ :
] - ', 71298 Subsistem também diversos quintais no interior dos quarteirdes, al-
guns dos quais com massas de arvoredo de relativa importancia;

! " 3°—A 4rea de jardins publicos &, relativamente & extensio total da cidade
.y i, . de importancia diminuta, sendo de salientar que a maior parte dos
jardins tem tragado improprio & sua utilizagio como logradouro;

'

e R T




578

4.°-— 86 as dreas de terrenos particulaves livres, campos de cultura, quin-
: tais ou jardins, equilibram ainda a despropor¢do existente entre os
espacgos verdes publicos e as dreas das zonas residendiais. -

e . . . . .. Pt " ! . . R . . . .

Com base nos elementos de inquérito ¢ tendo -em vista a necessidade de
melhorar a situagdo, classificam os autores, para LfeltOS de uuhm(;ao, 08 espagos
ndo construidos da seguinte forma:

Classe A — A conservar no estado actual,

Classe B—A consz‘ruir conservando-se a arborizagdo.ﬁ G g

Classe C-—Re<»e; va para serv:g:o publzco ou dc interesse publzco.

Y.

Classe D— Jardms pl(bllCOé ‘ . = s L

Classe E — Reserva de defesa de salubridade. .

1.4.5.26 — Zonas desportivas

i R : T

Dos elementos de inquérito colhidos, concluem os autores que as insta’
lagdes desportivas na cidade, sdo em ntmero insuficiente e de um modo geral
mal equipadas.

E manifesta a caréncia de piscinas e de’ ginasios. . -
Por outro lado a localizagdo das instalagdes existentes nem sempre € a
mais aconselhdvel, em fung¢io das zonas que servem, sendo ainda de notar a

auséncia de campos de jogos em varios sectores da cidade, nomeadamente na
zona da Foz.

O Plano Director considera, em principio, que todas as instalacbes des-
portivas existentes, inclusive as menos bem instaladas, poderdo continuar a ser
utilizadas até a execugiio integral do programa previsto neste capitulo, que
consta da ampliacio das zonas desportivas das Antas, Arrdbida, Boavista ¢
Nevogilde e da criagdo das novas zonas desportivas do Castelo do Queijo, da

H
Monte dos Burgos ¢ das novas unidades residenciais da Pasteleira, de Ramalde
do Viso e do Cérco do Porto. . ..

Sty T I
AR SRR AN N Y
.

Prevé-se ainda a criacdo de uma zona de desportos nduticos na Canta-
reira ¢ de 5 piscinas: no. futuro parque de jogos do Quro, na Foz junto da
praia do Molhe, junto do Castelo do Queijo, no futuro parque da Cidade e
a da Constituigﬁo.

Ve A T il T e L
A sul da zona dcsporhva das Antas

¢ prevista a localizagio de uma
Praca de Toiros, o , ey

‘
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1.4.5.27 — Patrimdnio Monumental e Turistico

. Dada a sua posi¢do geografica a cidade do Porto, néo pode contar muito 3
com turistas «de passagem» mas apenas com aqueles que procuram expressa- . “
mente a cidade. e o L s

.

HA pois que equipai* turisticamente a regido e valorizar os centros de "
interesse qué possui. Tendo em vista o interesse turistico de toda a zona norte -
do Pais, o Porto podera desempenhar as funcoes de nucleo de irradiagdo para
as visitas a efectuar as diversas localidades minhotas ou durienses.

Toda a costa maritima do Porto, com as suas praias € 0S seus jardins
oferece as melhores condigdes para o seu aproveitamento turistico.

R e
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" Com o objectivo de equipar turlsticamente a zona da Foz prevéem oO0s
autores a construgio de piscinas de marés, de um hotel junto ao actual molhe, 3
de uma pousada aproveitando os terrenos junto ao Castelo do Queijo, de uma :
~ grande piscina popular integrada na zona desportiva do Castelo do Queijo e L
~ dum modo geral uma renovagio das instalacdes complementares das praias de

banhos. . ‘ o .
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o

... . Quanto a hotéis é de referir que eles se concentram na zona central,

" sendo, no entender dos autores, necessario a construgdo de novas unidades
em zonas de interesse paisagistico, de modo a corresponderem ao tipo de clien-
tela que interessa atrair. ‘ :
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Os actuais recursos hoteleiros da cidade, em nimero de quartos, desde
o hotel de luxo até as pensdes de 3. classe cifram-se em cerca de 1400
. quartos. [N » EPRCH S . e s :
‘ “"Do ponto de vista monumental e arquitecténico em geral, limitam-se os
autores a indicar, para a parte central da cidade, os edificios ou conjuntos
com interesse arquitecténico, determinando um itinerdrio turistico na parte ;
mais antiga da cidade. Ao conjunto desses edificios designam os autores «zona ,1
central de inferesse arquitectonico». Outras zonas de interesse mas em que '
a regulamentagio serd menos exigente sdo as zonas: de Foz Velha, de interesse

= arquitectéonico sem regulamentagao especial, e as zonas turisticas.

Assinalam ainda como monumentos nacionais ou iméveis de interesse
ptblico, os seguintes: Igreja dos Clérigos, Edificio da Cadeia da Relagdo, ;
Hospital de St.° Antdnio, Palacio das Carrancas, Torre do Palacio de Terenas,
Castelo do Queijo, Igreja de S. Martinho de Cedofeita, Palicio do Freixo, Re-
colhimento das Orfis, Capela dos Alfaiates, Igreja de St* Clara, Muralhas , i
Fernandinas, Sé Catedral, Paco Episcopal, Casa do Infante D. Henrique e Igreja !

FREEETE i

de 8. Francisco. o . . . : .
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: Sio também evidenciados pelos autores, os pontos altos da cidade donde,
se podem observar panoramas de relativa extensdo e interesse.
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1.4.5.28 — Edificios e locais de reunido

A cidade possui 17 casas de especticulos, classificadas da seguinte forma:
4 de 12 classe, 4 de 2* classe, 8 de 3.7 classe e 1 de 4. classe. A lotagdo total
destas casas de espectdculos (em que ¢ Paldcio dos Desportos contribui com
9840 lugares) ¢ de 26754 lugares. :

Faz-se sentir a necessidade de uma sala de concertos a fim de evitar
gque estes tenham de realizar-se nas salas dos teatros ¢ dos cinemas, as mais
das vezes sem possuirem as couvenientes condigbes acusticas.

. .. . T . - . PaaaLl s VR SR S Fait. IR 1y 1)“’-&»‘
Museus L L B T Tea
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Enumerando os virios museus existentes na cidade, em ntmero de 15,
os autores esclarecem que nao foram previstas localizacbes para novos museus,
uma vez que aqueles que vierem a criar-se poderiio ser instalados nos nume-

B Le

Bibliotecas _ o C e

Segundo os elementos referidos no Anuario Estatistico de 1958, respei-
tantes a cidade do Porto, as suas blbllotecas dispdem de um total de 1042000

volumes.

As bibliotecas a criar poderfio, no entender dos autores instalar-se nos
Centros Civicos previstos nas novas unidades residenciais.,

NER R SN

BN

Clubes e Associagées Culturais

Referindo-se as instituigdes existentes em numero de 23, os autores enten-
dem que nas novas unidades residenciais os Clubes ¢ Associagdes Culturais a
criar poderdo instalar-se nos Centros Civicos previstos.

1.4.5.29 — Edificios e locais de culto

A cidade possui, rclauvamente ao culto catdlico: 18 igrejas paroquiais,
21 outras igrejas ¢ 50 capelas; para o culto protestante: 13 igrejas; e para o
culto hebraico: uma sinagoga.

Possui ainda dois semindrios catélicos, muito importantes: o Semindrio
Maior e o Semindrio de Vilar,

De acordo com a sugestio [eita pelos autores para uma nova divisdo
administrativa e religiosa com limites comuns, passardao a ex1stlr 28 fxcgucsms-
-pardquias. Serfio pois cr mdas 10 novas pardquias.

rosos terrenos reservados para edificios publicos ou de interesse publico. . ===

s
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...+ Das actuais igrejas paroquiais mantém-se 14, criando-se de novo 8 ¢
yransformando-se em paréquias 6 outras j4 existentes. R
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1.4.5.30 — Vias urbanas — Tracados — Estacionamento o o

Notam os autores que a partir do momento em que a cidade ultrapassou
os limites da muralha que a envolvia, os talvegues existentes, perpendiculares
ao rio, foram naturalmente aproveitados para outras tantas vias, que houve
a tendéncia de cortar, a intervalos mais ou menos regulares, por novos arrua
mentos, estes por sua vez paralelos ao Douro.

 Verifica-se assim, que, de uma maneira geral, as vias orientadas no
sentido norte-sul se servem dos talvegues, enquanto que as leste-oeste as atra
vessam, por vezes, com inclinacdes muito pronunciadas. Assim se constitui a
plano ortogonal em que a cidade se desenvolveu. E de data relativamente re
cente a abertura de novas vias a que foi dada uma orientagio da ordem dos
45° em relagio ao eixo mnorte-sul, donde resultaram pendentes mais suaves.

" Galientam os autores que precisamente as vias com as maiores incli
nagdes (de 11% a 13 %) sdo as que tém papel mais importante no esquema
de circulacio actualmente em vigor. ' :

P o ¢ T N B BN

;. :Quanto & largura dos arruamentos existentes verificam os autores que
apenas 6 arruamentos comportam 4 ou mais vias de transito; ruas de Mou-
sinho da Silveira e de Alexandre Herculano, Avenida de Rodrigues de Freitas,

parte norte da-Rua de S4 da-Bandeira e ruas-de Gongalo Cristévao € de Jalio-

Dinis. A maioria dos restantes arruamentos comporta somente uma ou duas
-vias ‘de transito. P L R PR Do

v 4

Relativamente as possibilidades de estacionamento, os autores evidenciam
que a zona central encontra-se desde h4 muito esgotada das suas possibili-
dades de estacionamento a maneira tradicional (os parques de estacionamento
existentes em numero de 4 apenas servem 6% da totalidade dos veiculos
estacionados) e reconhecem ser urgente libertar as vias do estacionamento para
que estas possam desempenhar a sua funcio de circulagdo, fazendo notar que
para um automoével «o tempo de estacionamento ¢ de 2 vezes superior ao da
circulagio e mais de metade de toda asua existéncia».

‘Sabendo-se que o Porto possuia 7500 carros em 1950 e 19000 em 1960,
¢ atendendo ao nimero total da populagdo da cidade — superior a 300000 ha-
bitantes — e ao deste com os seus arredores-— cerca de 800000 habitantes -—,
“assim como a natural evolugio do nivel de vida, os autores previram, para
0s préximos 10 anos e na zona central da cidade, possibilidades de estaciona-
mento para 10000 unidades, distribuidas por 7 parques de grande capacidade
em vdrios pisos, ' : o RO
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As suas localiyag()es em: Camées, S4& da Bandeira, Bolhao S. V{tor
S. Bento, Infante e Cordoaria, - foram escolhidas de modo A ooy

. i
S S P &
. .

1.°— Corresponderem as grandes penetragdes no centro da cidade;

2.°— Permitirem uma organizagio de circulagdo vizinha, sem a comprome-
ter com o aumento do tluxo nas hOI"dS cle ponta com as entradas e
as saldas, ' e . : S

vy
'
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3.°— Nido comprometerem, com a sua implantagio, o caracter da cidade,
facilitando a dissimulagdo dos seus préprios volumes,: i« i

P
set

1.4.5.31 — Vias urbanas — Circulag:éd ; _—

B S LA R oL B S
Inquerida a circulagdo de veiculas pesados e lxgeuos na cxdade nomcada—
mente na sua zona central, os autores verificaram que: . - . LT ‘"““i‘j“
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«A média do movimento didrio contado no perimetro da cidade durante

o periodo das 8 as 20 horas ¢ de 19 529 entradas e 19650 saidas. Onde se
verifica maior movimento de trafego é precisamente nos locais desse perimetro
(EN 12 — Circunvalacdo) onde as penetragdes ao centro da cidade se inserem
nas estradas nacionais que servem as regides norte e sul do Pais. O local
mais sobrecarregado corresponde 4 ponte de Luis I com 11611 entradas e
saidas no tabuleiro superior e 2970 no inferior, o que totaliza um movimento

médio diario da ordem dos 14581 veiculos “durante o periodo da contagemny..

. - N . . .
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Por ordem de importancia segue-se a Praga da Cidade do Salvador, com
um movimento de 4033 entradas e saidas; a Rua de Costa Cabral, com 3745
entradas e saidas; a Rua do Amial, com 2500 entradas ¢ saidas; a via Marechal
Carmona e as ruas do Freixo e de Antero Antunes de Albuquerque, com um
movimento de, respectivamente, 2353, 2238 ¢ 2213 entradas e saidas.

Os restantes locais de passagem no perimetro da cidade tém um movi-
mento muito inferior (da ordem da média de 400 veiculos durante as 12 horas
do periodo de contagem), caracterizado com um movimento puramente local.” "y

«Resumindo, temos um movimento de viaturas, segundo as principais
direcgdes, de sul 14581; de norte 11723; de oeste 7735 e de este 5140». .. . . &

Durante o mesmo periodo das 12 horas de contagem verificou-se no
pcrimefro da zona central um movimento de entradas e saidas da ordem das
46 523 ¢ 39809 viaturas, respectivamente,

Os arruamentos que atravessam essc perimetiro mais sobrecarregado de

trafego, correspondem, como ¢ natural, as penctragdoes directas da periferia ao
centro da cidade, ' '
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O movimento automdével no centro da cidade ¢ maior na direcgdo norte,
com 35000 veiculos, seguindo-se o de oeste com 23000, o do sul com 14600
¢ por ultimo o de este com 12 500, aproximadamente. '

'

" Em varios graficos referentes aos principais cruzamentos no centro da
cidade, indicam-se os caudais de transito dominante e os principais sentidos de
trafego.

Com um estudo da imposicdo do sentido unico, verificam, os autores,
uma melhoria apréciavel do transito nesses cruzamentos, diminuindo os pon-
tos de conflito. Tal diminui¢ao é em média da ordem dos 70 %.

Os autores analisaram ainda os caudais de transito na zona central da

cidade bem como o movimento dos tr ansportes pesados no centro da cidade

. indicam os sectores para carga € descarga de mercadorias concluindo:

«Seguidamente, apos estarem def inidos os sectores comerciais que neces-

sitam para o seu abastecimento e troca de mercadorias, de transportes pesados

e ligeiros, deverdo centralizar-se em cada um deles ‘os respectivos locais para
carga e descarga, se possivel & custa da modificacio dos perfis transversais
dos arruamentos que os servem. Alargamento dos passeios de pedes, criagdo de
bafas de estacionamento desses veiculos, imposigdo de sentidos unicos de cir-
culagdo e interdi¢iio de estacionamento de viaturas ligeiras particulares.

~ Poder-se-d4 completar esta série de medidas com o estabelecimento de
periodos horarios, fora das horas de maior movimento, para circulagio dos

transportes pesados, assim como para 0 servigo de cargas € descargas. Esta é€,

sem davida, a medida mais dificil de por em pratica, dadas as conclusdes a
que se chegou depois de varias tentativas. Espera-se porém, que de futuro se
venha a atingir, pelo menos, parte do fim em vista». : :

- Assim, propdem os autores a futura rede de circulagio, em que:

«A malha ortogonal da cidade € completada com a ponte da Arrabida, a
jusante da de Luis I e uma terceira a montante (Campanhd) para assegurar a
comunicacio entre as margens sul e norte do Douro e corresponder ao futuro
desenvolvimento da estacio de Campanhd como estacio central. Assim, todo o
trafego alimentado a sul por estes trés. pontos de passagem do rio e que se

distribuira pelas vias paralelas ¢ perpendiculares a este, serd recolhido a norte

pela via semi-circular (Cintura interna) que limitard esse sistema ortogonal e
o distribuira por sua vez, para norte, para a E. N. 12 (Circunvalagdo) e para
‘as radiais que estabelecem as ligagbes com a regido a mnorte da cidade.

11 O sistema ortogonal ficara, assim, definido por 4 vias de ligagéo rapida

Leste-Oeste e outras 4 Sul-Norte.

pera
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As vias Lcstc—O(,ste, sio as sq,ulnt(‘s. , A R

I &'
p T DS T IR Vit g i RN vy . B
1~—A maxgmal hgada a cstagao dL Campanha e a punte da Arrabxda.
2—A beneﬁcm;ﬁo das vias Lmstcntes que ligam Campanha a ponte da
Arradbida através do centro da cidade. ‘ o
i . to <y
3-—0 grande eixo Leste-Oeste do Porto, desde Campanha até ao Castelo
do Queijo.
4—A Rua da Constituigio, que serd desdobrada em parte do seu per-
curso, entre a Avenida Fernao de Magalhdes e a via Marechal Carmona.
As vias Sul-Norte sdo, a partir de leste: S R
! —Uma via que liga as duas margens do Douro através da nova ponte,
assegurando a ligacio com Campanhi, a marginal ¢ a via de Cintura
mterna. ‘ S o e L T
i e K R N A Ay ) »gv.Al.).S..“: et
2—A Avenida de Ferndo de Magalhies. e,
3—0 grande eixo Sul-Norte do Porto, que segue os arruamentos exis-
tentes no antigo talvegue dum afluente do Douro e que liga Vila
Nova de Gaia a via de Cintura interna pelo tracado mais curte
4 -— A beneficiagdo dum tracado existente desde a ponte da Arrabida e
o Campo Alegre ao Viso, através da Praga Mouzinho de Albuquerque.
Participa ainda deste sistema o conjunto de circulagido continua que, a
partir da Rua do Campo Alegre estabelecera as ligagdes com as unidades resi-
denciais da Pasteleira e Nevogilde, assim como com o grande parque da cidade
(Castelo do Queijo) e Matosinhos». ,
Além da via de Cintura interna mantém-se também no Plano Director a
grande circular constituida pela F‘strada da Circunvalacio e pela Marginal e
as 4 radiais de penetragdo:
e o v
Avenida da Boavista . ' B )
Via Rdpida para Leixées )
~ . L A AU U T O PODU IO TR
Penetracdo da Via Norte ~ o

Penetragio da Via Nordeste

que faziam parte do sistema do Plano Regulador.

Na sua esséncia — relativamente ao esquema vidrio do Plano Regulador —
as modificagées introduzidas resumem-se na transformacio dum sistema radio-
-concéntrico noutro misto: ortogonal, na zona interior & Via de Cintura e radial
na parte exterior a essa via. R R L T LT |
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 1.4.5.32 — Estagdes de servigo e postos de abastecimento
" Dando indicacio das actuais garagens, estagdes de servico e postos dd« ‘
abastecimento, os autores, com 0 propdsito de disciplinar e regulamentar a ins-\"
# talacio de bombas e postos abastecedores de carburante liquidos, definiram = -~ “
as futuras localizagdes «nos pontos considerados mais convenientes, tendo prin- R
cipalmente em’ atengao os problemas do transito e procurando evitar quaisquer ,.
interferéncias prejudiciais a uma boa circulacio de veiculos e pedes». :
i SRR ! il o o ‘ ey L
Dividiu-se a cidade em 4 zonas: uma central (zona I); outra entre o0s
..o dimites desta e a via de Cintura interna (zona II); outra ainda constituida . 5 or
por diversos trogos ao longo da Cintura interna (zona IIT) e finalmente, uma S
outra exterior a esta via (zona Iv). T .
~" “Na zona I sé sera autorizada a instalacdo de novos postos abastecedo-
s no interior dos futuros parques de estacionamento. : &
, Na zona Il a instalacio desses postos s6 sera permitida no interior das i
‘estacdes de servigo. Estas, por sua vez s6 poderdo situar-se em locais que nao ~
colidam com o trinsito. T oo S B
. Na zona III, os postos abastecedores sé serdo autorizados nos locais
. indicados no Plano Director.
-'«’w& ) Coaeer e ey by v L e P A AL
. Finalmente para a zona IV, adoptar-se-d as normas estabelecidas para a
zona II. L PR o SR ' v
R AP I PN T T ¢ i s naskn o caanit
‘ NNy et e e BT . S DU
- ]_4_5_33_.'...Transpor[gy;zolectl%%s ”rbano‘é Ans th{-“‘E'l—'-;i;";-“'LX-—»U‘-‘?)!&——E:“ e s e e s
""" " Os transportes colectivos do Porto sdo ‘assegurados por: eléctricos, auto-
sarros e troleicarros. i R
"0 movimento geral do Servico de Transportes Colectivos do Porto pode
avaliar-se quanto ao periodo de 12 horas, contadas das 8 as 20, pelos valores
médios das contagens, a seguir indicadas: , : \ :
4o oo st No perimetro da cidade =~ e ’
MOVIMENTO GERAJL , ENTRADAS SAIDAS TOTAIS
Autocarros ........ eereesesserse e ste s 374 - 398 712
Troleicarros “"S 204 ; a0 . » - 408
. ) -1 ' s
BlECtICOS vivvvireeiiienisninneusineeiiicenen - 564 560 1128




) No limite da zona central = R S
. - ’ . #
MOVIMENTO GERAL ENTRADAS SAIDAS TOTAIS
AULOCAITOR tevvvreiriinirigisaerinriarneiniiin L T19 . 567 .. . 1286
Troleicarros ..o o 371 | 3‘61_.  } 732
ELEctricos wivviciiiieiiiniiiariniiiininn, 2484 1962 4 446
Reportados a 1950 indicam-se, também, os seguintes elementos: wiiin
EXTENSAO DA REOE |  PASSAGEIROS :
MOVIMENTO GERAL (metros) TRANSPORTADOS | N DE VEICULOS
AUtocarros ....eeissiennn, creeennia s | 112800 13147556 70 . 3.
TrOleICALTOS .-evvvsiesieeesseesien s, 19000 L e e
Eléetricos .vcvviriniiiiinnieinninnnes e 142193 77987 173 203
i 1
Em face da analise das condigbes técnico-econémicas da rede de explo-
ragdo dos transportes colectivos referenciados, esclarecem os autores terem
sido elaborados, pelos respectivos servigos municipais, os necessarios estudos e
definido o plano para uma total remodelagdo, por fases, da rede de exploragio. .
Esse plano foi estruturado nas seguintes bases:
1 — Intensidade de servu;o que se prolecta efe»tuar (fxequencn de car-
reiras).
2 — Caracteristicas das zonas a servir (topografia da cidade, urbanizagao,
dunsxdadc populacmnal)
3 — Meio econémico da regiio (para efeito de tarifas). =~ @
4 — Economia nacional (energia a utilizar, materiais de constru¢io de

.

veiculos e mao-de-obra). .

5 -— Coecficiente de utilizacdo, 0,75. i

6 -— Aumento de 50 % de intensidade de trafego, relativamente ao actual

(a estatistica dos servigos indica ter sido este o ritmo de crescimenta
do trafego nos ultimos 10 anos). S c

7 — Transito ¢ urbanizagdo no centro da cidade. o



Com base nesse plano, define-se a seguinte orientagdo:

. Quanto aos eléctricos, deverio ser substituidos por idénticas carreiras
de troleicarros, com O acréscimo de 50 % do trafego actual, as carreiras de
Gondomar-S. Pedro da Cova, Arcosa-Ermesinde, S. Mamede-Ponte da Pedra,
Monte dos Burgos ¢ troco urbano para Paranhos. :

) Sy b T b A TSI F RN D T AL R AN o
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Quanto aos troleicarros e autocarros, além do que diz respeito A subs-
tituicdo dos eléctricos, as carreiras serao ajustadas a evolucdo do territério
com os condicionamentos impostos pelo sistema de circulacao de sentido unico

b S L .

< adoptado para a zona central da cidade.

Analisadas, pelos autores, as vantagens € OS inconvenientes duma centra-
lizacio de todo o movimento de carreiras interurbanas e suburbanas de auto-
~arros de passageiros, assim cOmo da sua descentralizagao para uma zona o
mais proéximo possivel do limite da cidade, optaram pela solugdo de localizar
algumas estagoes rodoviarias na periferia da zona central. Assim, todo o movi-
mento de autocarros de passageiros nao interferira com o movimento rodoviario
ligeiro do centro da cidade, permitindo-se ao utente do autocarro «fazer a pé
o restante trajecto desde a gare rodoviaria até ao local ce trabalho, o que vem
ao encontro das suas necessidades econdmicas (na realidade, verificou-se que
aproximadamente 90 % dos passageiros trabalham diariamente no centro da
cidade)». :

N o e .o oy - - e

' E I
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2% Nesta conformidade foram localizadas as estagdes rodovidrias em locais
-adjacentes as grandes vias de penetragio ao centro da- cidade, assim. distri-
buidas: S G h e e e i o

ot ube SRR B

: 1—'—-Estag:&0"‘d0“'i‘8ul _.situada no antigo Parque -das- Camélias, a norte .

da Rua Alexandre Herculano, tera capacidade para um movimento didrio de
500 autocarros. Esta estacdo de camionagem absorvera o movimento suburbane
¢ algum do interurbano que futuramente continuard a utilizar a ponte de
Lufs 1. R o

- -, L ™
. Fie oA LAt

{, ..2—Estagdo do Norte— localiza-se junto a via de Cintura Interna, nas
proximidades do no de cruzamento desta via com a norte-sul, no quarteirao
limitado a sul pela Rua de Monsanto. Tera capacidade para um movimento
diario de 250 veiculos e absorvera todo o movimento suburbano e algura
/interurbano que vindo do norte entrara na cidade pela Areosa, pelo Amial,
pelo Monte dos Burgos, pela via Marechal Carmona e pela esplanada do Rio
de Janeiro. : e S

| . I . ) '
Cyrg o : - S,

- 3— Estacdo de Leste-— situa-se nos terrenos adjacentes ao Campo 24 de
Agosto, limitados a oeste pela Rua de Santos Pousada. Serd servida pela Ave-
nida Fernio de Magalhfies e tera uma capacidade da ordem das 250 viaturas
didrias. Absorvera todo o movimento suburbano ¢ algum do interurbano que
entra na cidade pela Areosa e pelas ruas de S. Roque da Lameira € do Freixo,
assim como o que utilizard a 3. ponte rodoviaria (Campanhd).

Sy

’z;‘ s noes
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Reservas para futuras estagées. rodovidrias

&

.

Admitindo que a futura expansio da zona central vesnha a obrigar A
deslocagio da Estacio de Leste, entenderam os autores reservar para o efeito

terrenos nas proximidades da estacdo de Campanhi, no quarteirio limitado a #

sul pela Rua Pinto Bessa e a norte ¢ nascente por futuras artérias que fazem'
parte dos acessos a ponte de Campanhi e das saidas da cidade para leste,

Para uma futura estagio de longo curso e de desdobramento das esta-
¢Oes Norte e Sul, reservam os autores terrenos junto ao né de cruzamento
da via de Cintura Interna com a via Marechal Carmona. o

ey e

1.4.5.34 — Rede ferrovidria

DRSS L Ly sl

0 : . . . R T

No que se refére & rede ferroviaria, os autores, descrevendo o seu estaa.
actual que compreende as estacées de Campanha, de S. Bento, da Alfandega

e de Contumil, pelo que diz respeito a via larga e as estages da Trindade

e da Boavista no que se refere a via estreita, concluem que o sistema cons-
tituido pelas estagdes do Porto, tem um funcionamento complexo que impede
que os servicos de passageiros e de mercadorias se processem em condi¢es
de rapidez e seguranca. B I FERINE R U VRS Er USRS T

.

Em face da dificuldade de obtencio de elementos que traduzam con-
cretamente o futuro sistema ferroviario, no que interessa a cidade do Porto,
os autores limitam-se a repetir o que no Plano Regulador se considerava
como essencial, propostas que nesta data ainda consideram de manter. -

Assim: . S A e L EL AL L IS TR

-—Mantém-se os sistemas actuais de via larga e de via estreita.

— A estagdo de S. Bento reserva-se o papel de término de comboic
suburbanos. ‘

— A estagio de Campanhd sofrerd as transformagdes necessarias, de
molde a satisfazer as necessidades do publico e dos seus Servicos..
Considera-se portanto a sua ampliacio, dado o caracter que se lhe ¥
reserva de estagio de término e de passagem das linhas do Norte,
‘Minho, Douro, Cintura e Ramal da Alfandega. '

A

— Nao deverd comprometer-se com novas edificacoes toda a faixa junto
a via, entre a estagio de Campanhi e a E. N, 12, assim como a zona
junto & entrada (lado do Porto) da ponte de D. Maria Pia, de modo
a poder considerar-se a ligagdo & segunda ponte ferrovidria, assim
como a conscquente ampliagio desse n6 ferrovidrio,

— Deslocagiio das oficinas e armazéns de Campanhd para a zona de
Contumil. : ST ‘ s S e

i



589
. 14535 — Ligagdes aéreas . l.fh e i o H
& i
O aeroporto de Pedras Rubras, situa-se a 12 km de distancia do centro
« da cidade. Tanto o edificio da aerogare como as pistas de aterragem j& sofre-
) pam as modificagdes necessarias a possibilidade deste aeroporto poder servir
carreiras internacionais. ) L e
; / | ’ | | :
O movimento de passageiros e mercadorias tem aumentado substancial-
mente, como pode verificar-se pelo seguinte quadro: ~ o
" .wa’ . w e ,"4,
i
N.o DE AERONAVES| N.o DE PASSAGEIROS | MERCADORIAS — KG CORREIO o
g
ANOS s
Entrada Salda Embarque | ‘Desemb. } Embarque | Desemb. Embarque Desemb. \"
L
1956 wocopemerenerenes |, 383 | 382 | 4300 | 4749 | 8273 | 34480 | 1157 | 2835
1957 ciivveernennens a0 38t | ast | s197 | 5497 | 11997 | 38400 | 1461 | 6788
1958 ... 639 639 8769 | 9205 18 538 66718 7129 18378 i
1959 coiviiiiiiiiieins 573 572 10743 11579 31230 86515 13 430 16 163
1960 eevivivereireaeeneennee 641 |- 640 14 406 15274 83 621 31949 16 251 19 236
. O aeroporto de Pedras Rubras estd bem dotado de acessos rodoviérios.
T L O PR :;,.\/}’ L e Vs
. 14536 — Rede fluvial ¢ maritima~ -~~~ 0 T T T Tt L T
O movimento nos portos do Douro e de Leixbes pode . resumir-se nos
quadros seguintes: '
3 g ey bt p e T phoe e Fornor oot kel
‘ i .'} ] . ’ B o
i enbisebes At atloatid o o STl Tk T
: e Porto do Douro 3
. L N Lol E e A e Lo i T . . { AT
&
' MERCADO- | MERCADO-
47 Rias RIAS NAVIOS | TONELAGEM PASSAGEIROS
. ANOS CARREGA- | DESCARRE- |\ oo BRUTA
A . TAS GADAS ADOS|  qpa
‘ I e T PR (em tonelad.)j{em tonelad.)] . L. Emb. | Des. Trdns.
1985 wvrriveerevcvvcennesnsennennns | 91825 | 118392 375 91604 | 3 | 7 8
1950 { .............. 152859 | 225477 1090 | 442690 | 65 | 47 | 106
1955 coivevrreerereen i | 135413 | 199054 778 stose7 | 16 | 60 | 426 ‘
. Yo BRI AN OU I :-~"‘ . . : . :
1960 1oiviiireiiin e crees 203 059 245 854 873 547 290 19 32 183
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Porto de Leixdes T O T B
| MERCADO- | MERCADO- ‘
e RIAS RIAS NAVIGS | TONELAGEM PASSAGEIRGS
ANOS CARREGA- | DESCARRE- | = «f  BRUTA
R DAS GADAS  |ENTRADOS Tba

(em tonelad.){(em tonelad.) Emb. | Des. Trlns.

1945 (v .......... 153 111 297213 463 660297 | 685 | 295 | 2801

1950 i 207309 | 677010 1267 2279293 17525 | 537 | 63511

1955 ittt e 628 089 679 950 1541 3252460 16824 | 785 | 136206

1960 \ ........... ................ 730302 877570 1891 3821132 {2253 | 410 | 5574

Os autores abordam o problema de proceder, desde ja e em profundi
dade, ao estudo das obras de adaptagdo do Douro a porto transoceénico, de
modo a torna-lo capaz de receber navios de grande calado, nomeadamente numa..
funcdo complementar do porto de LeixGes visto poder afirmar-se que a capa-
cidade deste, mesmo ampliado até ao maximo das suas possibilidades de
expansio, estard esgotado dentro de pouco mais de 50 anos. .

PR A

l
z
' Como complemento da rede de comunicagdes do norte do Pais e no que
| interessa i regido do Porto e zona do porto de Leixdes, foi previsto o pro--
| longamento até Leixdes da E. N. 107, assim como uma variante a E. N. 208
i para estabelecer a ligagiio leste, e ainda uma futura marginal do Norte. E man-
| tida a via Marechal Carmona (Via Rapida) que estabelece a ligagdo directa
| de Leixdes & Praca de Mouzinho de Albuquerque, no centro da cidade.

]

1.4.5.37 — Correios e Telefones = = v v o s v i oo

RIS ey

Largo 1° de Dezembro-—, da Estagdo Central de Encomendas Postais-—na
Rua de Entreparedes —e das instalagdes da Praga da Batalha, 16 estagdes ur-
banas, 17 postos de correio e 178 marcos postais e 35 caixas fixas. Na Praga -,
do Municipio, encontram-se em constru¢io as novas instalagbes para os servigos
dos C.T.T.

i f

: coeh PR . e . | g i . . . |

i

|
t A cidade do Porto possui, além da Estacdo Central dos Correios — no
i
:
|

r

Do servigo de telefones na cidade do Porto bem como nas regides limi-
trofes, abrangidas num raio de 20km, a contar da Praga da Liberdade, ¢ con-
cessionaria a Companhia dos Telefones. Existem na cidade cinco centrais tele-
{énicas automdticas e 85 cabinas publicas. O ntimero de assinantes tem evoluido
da seguinte forma: em 1940-—7891, cm 1950 — 14 129, em 1960 — 34 127. '
P R . . R R

As ligacoes telefénicas com o resto do Pais, fazem-se através da rede
do Estado, por intermédio dos servigos dos C.T.T.

€



* 1.4.5.38 — Distribui¢do de electricidade =~~~y ceman i

L
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A distribuicio da energia eléctrica na Cidade do Porto estd confiada aos
Servigos Municipalizados de Gas e Electricidade, com excepgdo apenas de alguns
dos consumidores industriais abastecidos em alta tensdo. A rede de distribuigao
¢, em geral, subterranea, salve nas zonas periféricas com caracteristicas rurais.

Toda a energia eléctrica € adquirida a Empresas da Grande Distribuigdo
a tensio de 60000 Volts., fazendo-se a sua transformagio para as voltagens de
utilizagdo correntes em 4 subestaces e em 286 postos de transformacao.

o st TrT—

&

R
1 TGl

- Prevé-se a instalagio de uma nova subestacdo na Boavista.

A admitir o actual ritmo de aumento de consumo de energia eléctrica,
pensam O0S autores que serd preciso instalar anualmente, em média, 10 postos
le transformagdo e 40000 m de cabos subterraneos de alta e de baixa tensao.

UV RS SR Y

. oy ow
ST PLE R : R o e, .

1.4.5.39 — Distribuicdo de dgua
, . e : L B A o R E T

A 4gua que a cidade do Porto consome ¢ captada no Rio Douro € no
Rio Sousa, seu afluente. No Rio Douro, a captagao ¢ feita no subleito, a pro-
fundidade média de 19m, por meio de pogos cravados no areal de Zebreiros,
ligados por sifdes a estagao clevatéria — central de Zebreiros —, situada na mar-
gem direita no rio Sousa a agua ¢ captada a superficie, através de filtros de
areia, ligados & estagdo elevatdria — central do Sousa — também situada na mar-
gem direita. : R T TSI S S

i oAs Apuas captadas sio elevadas para .o Reservatério-Tunel de Jovim

situado a cota de 140m. Deste reservatorio a agua segue por gravidade para

a cidade, até aos reservatérios, com estagdes elevatorias de Nova Sintra e de
Santo Isidro e para os reservatorios do Bonfim e do Carvalhido.

s . Para efeito da distribuicio de dgua, a cidade esta dividida em 4 zonas:

Zona inferior, abaixo da cota 60, € abastecida pelo reservatério de Nova
Sintra. s - Do N ;

4

i

Zona média, compreendida entre as cotas 60 e 100, ¢ subdividida nas:
~zona média oriental — abastecida pelo reservatério de Bonfim—, a zona mé-
dia central — abastecida pelos reservatorios de Santo Isidro e de Bonfim—, e
a zona média ocidental — abastecida pelo reservatério de Carvalhido.

Zona alta, compreendida entre as cotas 100 e 135, é abastecida pelos veser-
vatorios de Santo Isidro e da Torre e dos Congregados, estes ultimos alimen-
tados por bombagem desde Santo Isidro. F AR SR AT A
7 . A'zona superior, acima da cota 135, ¢ abastecida pelos reservatérios da
Torre e dos Congregados. CUL e
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Além dos rescrvatorios referidos, existe ainda o reservatério da Pasteleira

(cota 61), que funciona como rcservatéuo de emergéncia e de regularizagio “
de carga.

A extensao total da redc é de 403 736 m, - ST SRR NN &

As capacidadcs dos vérios reservatdrios sdo as seguintes: - . .-

Nova Sintra ......... R S ST 20 000 m®

Santo Isidro 9100m*

BONEII i e e et r e 10 000 m*

Congregados .......... e S et 5200 m?

. ' TOITE wvvvvven sl eeeeeeeeiee e ee e R e . 500 m3
~Carvalhido 4 800 m*

Pastelila vvvuveiiiriereriiiineiriiiienis hriresseeaenreseenneeenras 4500 m®.

' Thwom

O consumo da cidade que em 1950 foi de 6 853 604 m’, atingiu em 1961
10040 552 m?, que, para a populagio de 310484 habitantes, representa um con-
sumo médio anual por habitante da ordem dos 32m? ou seja, cerca de 87,7
litros por dia e por habltante. .

‘.
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1.4.5.40 —-rRede de esgotos B

As circunstancias determinaram aadopgdo de um sistema separado para‘
a rede de esgotos da mdade '
. . s il Ve geriiy e Ky , T - m,’« Tror b
Assim, em Sobrelras perto da foz do rio, locahzou -se 0 ponto de con-
vergéncia das dguas domésticas num reservatério com a capacidade de 12 700 n.
Com excepgdo das zonas ribeirinhas e da beira-mar, cujos esgotos sio eleva-
dos, todos os esgotos sdo conduzidos por gravidade para esse reservatério.

A situagdo actual da cidade, pode resumir-se da seguinte forma:

Zona Oeste —em curso de exccucdo, encontrando-se em franco desenvol-
mento a instalagdo dos colectores secundarios.

Zona Norte —em vias de execugdo o 4.° trogo do colector geral.
Zona Sul ou Zona Central — encontra-se saneada.
Zona Leste—ainda em estudo, o Tl e s ey

O volume médio do «efluente» verificado nos tanques de Sobxelras é
actualmente de 20000 a 25000 m*/dia, :



593

"y Co , N ¥ ) .
: T '

1.4.60 — As grandes linhas do Plano Director '

Expondo os autores as ideias que serviram de orientagdo para definir
as principais fungoes da cidade, base da composigio do Planoc Director come-
cam por delincar a rede viaria e o zonamento geral propostos, estabelecendo,
em primeiro lugar, 0s propositos referentes ao trabalho, a habitaciio e aos ser-

vigos publicos, antes de abordar a Circulagdo.

., St 200

« »o—4-4.6.1 -— Trabalho

Em relagio ao conjunto do Pais, o distrito do Porto, ocupa, sob o ponto
de vista agricola, lugar preponderante, nao se prevendo contudo provavel expan-
sao agricola no futuro. N

Quanto a indtstria, a sua posicdo é nitidamente favoravel, com o segundo
lugar na produgado nacional (5131617 milhares de escudos), essencialmente
devido as industrias téxteis e de produtos alimentares. Consideram no entanto
os autores necessario favorecer uma industrializacio do distrito que seja com-
plementar da industria téxtil, apontando como as mais indicadas as industrias
mecanicas pesadas e ligeiras e as electroquimicas. Todavia os terrenos disponi-
veis s6 podem encontrar-se facilmente, salvo raras excepgoes fora do territério
“da cidade. o 3

. Por tal motivo sdo pouco numerosas as zonas especialmente reservadas
3 indastria. Previram, os autores, uma €Xpansao da zona industrial de Ramalde
e delimitaram terrenos utilizdveis na zona de Campanhd, dum e outro fado
do caminho de ferro, o completamento de pequenas zonas ja existentes e con-

firmaram as jd previstas no Plano Parcial de Urbanizacio da zona_do Hospital .

Escolar. o

, Do exposto resulta que, sob o ponto de vista do trabalho, o que deve

dominar é a actividade terciaria, constituida principalmente pelo desenvolvi-
mento das sedes sociais das empresas, dos gabinetes de estudos, dos bancos,
do comércio, das profissées liberais, da administracio e dos divertimentos.

y s
e ERT

tar ¢ desenvolver o centro da cidade na sua funcido de centro dos negocios
agricolas, comerciais, industriais e de centro administrativo. Como consequén-
cia, entendem os autores ser de admitir novas tolerancias no que se refere a
altura e a ocupagio do terreno dos imoveis destinados a escritorios, e de esta-
belecer um conjunto de providéncias no sentido de facilitar a circulagfio, sendo
de salientar, entre essas providéncias, as que dizem respeito a. localizagdo de
virios parques de estacionamento. AR e ‘
Por outro lado convira suprimir na zona central o «abastecimento con-
centrador, como por exemplo o Mercado do Bolhio, que na sua qualidade de

mercado central, constituird cada vez mais um anacronismo perturbador da
fungio dominante do centro da cidade. O Plano prevé a sua possivel elimina-

O objectivo fundamental do Plano Director € portanto, confirmar, aumen-
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¢io, com um reagrupamento de mercados abastecedores nas proximidades da N
estagdo de Campanha, futura estagio central do Porto.

: s L i
i

1.4.6.2 — Habitagio — Servigos Publicos — Espagos

.

livres

‘

A evolugdo ccondémica do centro e a sua expansio conduzem a uma
diminuigdo da populag¢do residente nesta zona central ¢ a renovagio de algumas

zonas de c«habitai» defeituoso.

.

PP

No Planc Director, admite-se o crescimento das novas areas residenciais,
que receberam os antigos habitantes das «ilhas», e localizaram-se todos os cen-
tros civicos, comerciais, culturais, religiosos e desportivos das novas unidades
residenciais, tendo em particular atengdo o problema do ensino em todos os
graus, 0s espaéos livres arborizados ou ndo, as zonas desportivas, etc. N

Assim, no que diz respeito as zonas desportivas, prevé o Plano a amplia-

¢do das zonas desportivas das Antas, da Boavista e do Campo Alegre e a
criagdo de duas outras: do Monte dos Burgos e do Castelo do Queijo, ocupando

esta Gltima uma parte da zona que vird a constituir o Parque da Cidade.

As dreas respectivas sdo as seguintes:

ZONAS DESPORTIVAS Ex'f;:)me AMP(;':\)CAO ‘T?h:/;l'
N ST 9,44 1424
BOAVISIA  wneviuneiiiiiiiecineeineinennnres s trrrennereesens ‘1,14 2,76 39
Campo Alefre .ooovvviviinnviviniinninines B 2,7 2,4 5,1
T 5,96
Castelo do Queijo .......... e et aereeaeries 10,88

Téfais v . 8,64 14,60 40,08 '

Nas novas unidades residenciais prevéem-se também centros desportivos

que ocupam as seguintes dreas:

Pasteleira .......cooiiiiiii i e,
Nevogilde ..ooioiiiiiiniiiiin e
Ramalde ...oooiiiiiiiii i e,
VISO o,

Cerco do POrto wvvviriviiriviiei e e,

Tesrsesavesas

4,22 (ha)
3,52 (ha)v
2,96 (ha)
3,46 (ha)

206 (ha)
16,22 (ha) .
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No que se refere a espagos livres arborizados, o Plano estabelece 7
E

parques publicos, aproveitando em larga medida areas arborizadas existentes.
Tais parques € respectivas areas, sdo as seguintes:

Antas s D12 (ha)
COVEID wvvereenresrmnerssianessienssss s 1032 (ha)
 BAlGUEITOS oovevivrreces s :,17,06 (ha)
Prelada 16,32 (ha)

vz - -Castelo do Queijo 42,14 (ha)

S R T N R G AP I

CLIFTALS  +vvvverererereereesimmunsssssnsinns somssrissssrsssmsssssssssses “‘27,'02 (ha)
Tirares © 8,02 (ha)
- T P - 127,20 (ha)

i "Quant(’)‘ aos jardins existentes sio aumentados; o da Cordoaria em 1,9 ha
¢ o do Palacio de Cristal em 59 ha. ”

Além desses espacos verdes (parques e jardins), prevé ainda o plano

zonas verdes, assim distribuidas: 0 ’
"'q) nas novas unidades residenciaiS .ooooveeeesiiereeeennnn 21,33 (ha)
A . . L.
b) ao longo de algumas novas artérias ...o.cocieeeenenen 81,33 (ha)

. ¢) nas escarpas da cidade voltadas ao rio Douro ... 17,46 (ha)
T PR TR o 126,14 (ha)
correspondendo as zonas verdes referidas em a) a 10 % das areas habitacionais.

R I RN LT AT M IS PEP M AR R NI s TR ot FRR TR oo PR RERERS FEL SN
1.4.6.3 — Circulagao ST S S

., - Entendem os autores que a Via de Cintura Interna, prevista no Plano
Regulador e em curso de execugao, delimitara o centro da futura cidade e
que ndo se devera prever o seu desdobramento por meio de outras vias anelares
mais préximas do centro actual, mas, pelo contrério, desenvolver, confirmar e

melhorar o sistema ortogonal existente.
R N : S < s S SO
A existéncia das duas pontes rodovidrias actuais (de Luis I e Ar
rdbida) e a previsio de uma terceira ponte, reforga, no entender dos autores,
a importancia das vias paralelas ao rio, para assegurar a distribuicio dum tra-
fego alimentado a sul por trés pontes de passagem do Douro e recolhido a
" norte pela via de Cintura. : T UL PR PRI LTI
 Estabelece-se assim «uma grande malha ortogonal limitada por uma via
semicircular que da acesso as radiais em leque na parte norte ¢ ligada a sul
as pontes a montante e a jusante da de Lufs L Esta, na sua qualidade de
ponte inicial, formadora da cidade, ficard reduzida a um trafego que se afirmara

'
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cada vez mais com cardcter urbano entre os aglomerados de Vila Nova de Gaia
¢ do Porto.. . .. ST S I RN & :

i [ I AL S oa

Assim, a rede vidria caracteriza-se essencialmente por 4 vias de ligagdo

rapida Este-Oeste e outras 4 Norte-Sul. .

g A
. i R I T A B s Ve BTN aboELD T

As vias Este-Oeste sio:

1 —a marginal, ligada a estacio de Campanhid e & ponte da Arrabida;

2 —a beneficiagio das vias existentes que ligam Campanhid & pont

e da
Arrébida, através do centro da cidade; ‘

- 3-—o0 grande cixo Este-Oeste do Porto desde Campanhd até ao Castelo
do Queijo; '

4—a Rua da Constitui¢io, que serd desdobrada entre a Avenida Fernio
’ de Magalhdes e a Via Marechal Carmona. ‘ '

e m e ey

As vias Norte-Sul sio, a partir de este:

1 —uma via ligando as duas margens do Douro através duma nova ponte,
que assegura uma ligagdo directa com Campanhé, a Marginal e a
Circunvalagio; :

> s

U s
P .

2—a Avenida Ferndo de Magalhaes; ,

3—o grande eixo Norte-Sul do Porto,. que segue 0s arruamentos exis-
tentes no antigo telvegue dum afluente do Douro e que liga a ponte
Luis I & Via de Cintura Interna pelo tragado mais curto;

4—a beneficia¢do dum tracado existente que liga o Campo Alegre e a

ponte da Arrdbida ao Viso, através da Praca Mouzinho de Albu-
querque. ST ‘

Participando deste sistema deve assinalar-se o conjunto de artérias que
permite o acesso as novas unidades residenciais da Pasteleira ¢ de Nevogilde,
a partir da Rua do Campo Alegre. : T

Segundo afirmam os autores, estas 8 vias cuja maior parte dos tracados
atravessa zonas fortemente ocupadas do aglomerado, foram estudadas de ma-
neira que a sua realizagio conduza a um minimo de expropriagdes e de demo-
ligoes. ‘ . : '

A generaliza¢io dum sistema de sentidos tnicos para o conjunto da rede
vidria permitiu, em numerosos casos, utilizar as vias existentes. A caracteristica

geral destas vias ¢ a independéncia dos sentidos de circulacao.

No que se refere aos cruzamentos nio foi aplicada nenhuma solucéo
sistemdtica, porquanto cada wm desses cruzamentos foi estudado nos seus
aspectos particulares, construtivos ¢ de trifego urbano. Em certos casos foi

i
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* assegurado o cruzamento a dois niveis, noutros a solugdo foi a de circulagdo
a um s6 nivel e em outros ainda combinaram-se 0$ dois sistemas.

Para conferir aos arrunamentos O maximo de eficiéncia, devolvendo-os ao
seu destino fundamental, que € a circulag@o, consideraram os autores neces-
sario resolver o problema do estacionamento o qual ¢ fora de davida um dos
mais delicados e que tanto interessa a todas as grandes cidades.

Prevéem-se no plano 5 grandes parques de estacionamento no proprioc
centro da cidade; 2 situam-se junto 2 via principal Norte-Sul, outros 2 junto

5% 2.2 via Este-Oeste e o 5° junto a Rua Sa da Bandeira e ao grande eixo Este-

-Oeste. O plano prevé ainda um 6.° parque mais pequeno junto ao cruzamento
dos dois eixos principais Norte-Sul ¢ Este-Oeste. A capacidade destes parques
é da ordem de 10000 veiculos. '

Y

-

A N L

Gl BUHRAY RS to s (SIS T 12N IAY

Y
i

1.4.64 — Concretizagdo do Plano

Com base na analise dos elementos inqueridos e nos principios invocados,
gpresentam oS auiores, cOmo elementos de planeamento geral, além de uma
planta do estado actual na escala 1:5000, uma planta do Plano Director na
mesma escala, que sendo fundamentalmente uma planta de zonas, fornece as
indicacdes que normalmente sio dadas na planta de trabalho.

Como elementos complementares apresentam-se: uma planta do esquema
geral dos sistemas vidrios dos Planos Director e Regulador na escala 1:10 000
e o Regulamento do Plano Director da Cidade do Porto que compreende além
do seu articulado uma planta, na escala 1:10000 definidora da altura dos

edifiCiOS. PETRN A T TSR S WU SN L e y

e [ s ‘ ? P B R
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1.4.7 — Justificagdo das alteragdes introduzidas no sistema vidrio previsto no
Plano Regulador CoL o

-~ . . T
Oy . s,

- P ‘ R FEENET R A\
Descrevendo por forma clara e sucinta o sistema viario do Plano Regu-
Jador e a rede viaria preconizada no Plano Director, os autores salientam
que as alteracées introduzidas no sistema vidrio do Plano Regulador, s&o
consequéncia de: '

—planos parciais de urbanizagio e projectos aprovados;

— planos parciais de urbanizagio ¢ projectos estudados;

itk e pE et e el e s d
— reconhecerem que o estabelecimento de 3 pontos de atravessamento do
4 -~ - rio Douro justificavam a preferéncia por um sistema ortogonal de
I .. yias paralelas e normais ao rio em relagio a um esquema semi-
‘radioconcéntrico, e e g e

e, L G
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‘Assim, indicam:: o 0o e s e Al o Gl eden

T N L A RTINS PO N R R TR TR PPIR VR

como aprovados , B ‘ S
o . Lo TEY LA A S N T “";1" S ',:'2.,'&), ffi«l({ ’

O Plano Parcial de Urbanizagdo da zona do Campo Alegre

O Plano Parcial de Urbanizacio da zona da Pasteleira - o

Plano Parcial de Urbaniza¢do da zona do Hospital Escolar

Plavw‘ Parcial de Urbanizagio da zona a bul das Antas

plo;ecto de prolongamento da Ru.z Gongalo Cristévio para poente

o O O O

projecto da passagem superior da Rua de Pedro Hispano, sobre a linha
do caminho de ferro Porto-Pévoa e a Avenida Sidénio Pais

O projecto de prolongamento da Rua de Fonseca Cardoso, para sul

O projecto da nova ligagdo da Avenida do Brasil a esplanada do Castelo
do Queijo

projecto da Avenida de D. Afonso Henriques

O Plano Parcial de Urbammgzo da zona de Nevogilde -+ " -

O Plano Parcial de Urbanizagio da zona do Castelo do Queifd .m

FRET AR R FATE LS Bt GNTLUAE Lpeeeents irraseraia ooy

co‘mo'estu’d.adc;s”y;q e e e
O Plano Parcial de U;bamzag:doda ’%diza de Alddc;r "
O Plano Parcial de Urbanizacdo dav zona de Ramalde

O Plano Parcial de Urbaniza¢io da zona do Viso

O Plano Parcial de Urbaniza¢io da zona do Cerco do Porto

O projecto de ligacio da Avenida de Saraiva de Carvalho & Rua do
Duque de Loulé

¢

. . . . . e : : 7
O estudo da implantagio e dos acessos ao novo cemitério oriental .

O estudo da Via de Cintura Interna

1.4.7.1 — Tuneis rodovidrios
Prevé-se no Plano Director a execugiio dos seguintes tuneis rodovirios:
No prolongamento da Rua de Gongalo Cristévio para nascente — dois

trogos em tunel, um entre as ruas de St* Catarina ¢ de Santos Pousada e
outro entre a Avenida Ferndao de Magalhdes ¢ as Eirinhas.

o ) LT T
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« 0T 49,2 — Cruzamentos
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No acesso da Ponte da Arrabida ao centro da cidade —uma passagem

em tanel sob o Jardim da Cordoaria.

U ET RN

Na ligagiio da nova ponte rodoviaria (a montante da Ponte de D. Maria
pia) a Campanhd—um tunel passando sob as linhas do caminho de ferro.

No atravessamento da Praga de Mouzinho de Albuquerque pela Avenida
dn Boavista — 2 ramos em tinel passando lateralmente ao monumento da Guerra

Peninsular,

v .

Os cruzamentos mais importantes foram organizados, utilizando muitas
vezes passagens a niveis diferentes dos varios tipos que os autores entenderam
mais adequadas a casos particulares a que se destinam.

RPN Yo . P : ; . - . . PR

1473 — Outros dispositivos

Conforme j4 foi referido anteriormente para garantia do bom funciona-
mento do sistema vidrio, preconizam os autores: ‘ R :

. a) a instalagio de parques e locais de estacionamento e supressio do
mesmo nas vias de circulagdo; . . e SN

f;;f . b) o estabelecimento de sentidos tunicos de transito;

c) a retivada dos veiculos de tracgdo eléctrica sobre carris.

RN

v - -

Apresentam os autores em 14 desenhos, pormenores esquematicos dos
tragados de aspectos importantes do sistema vdrio, bem como esquemas dos
perfis transversais das mais importantes novas artérias e a indicagio como

“se processa o transito nessas vias e seus principais cruzamentos.

PR . . e N ’ . ¥
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1.4.8 — Estudos de pormenor

Como exemplificacio do grau de profundidade com que os diversos
problemas de pormenor foram encarados, apresentam os autores os seguintes
estudos:

‘valorizagdo da zona de interesse arquitectonico;

[

VU Carranjo da Avenida de D. Afonso Henriques; SRS

arranjo da zona da Trindade;

TR
FRE RO

arranjo da Praga dos Poveiros;

popensr g
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arranjo da zona da Cordoaria; <"+ uh inct ali vomnn ot
arranjo a sul das Antas; - ‘

arranjo do sector a nascente do Bairro da Rainha D. Leonor, da zona
da Pasteleira; e T R S !

arranjo do novo Cemitério Oriental da Cidade.

. ' Do . S s . i IR AR P

1.49 — Estudos Especiais

Condicées de implantagdo das construgdes, em funcdo da insolagdo

Tendo em vista o que tem sido estabelecido em outros paises e apds
varias consideracoes sobre o clima do Porto, os autores registam a necessidade
de manter 2 horas de insolacio como minimo admissivel e de acordo com o
aconselhado na Carta de Atenas que exige estudos comprovativos de que a
penetracio do sol ern-cada habitagio é de 2 horas no minimo, no solsticio
de Inverno. ' '

s

Contudo, os autores, reconhecendo que varios estudos referidos ao sols
ticio de Inverno, revelavam que a imposicio do minimo de 2 horas no dia
mais desfavoravel do ano (solsticio de Inverno — 21 de Dezembro), trazia como
consequéncias ou grandes afastamentos entre os blocos ou a diminuicio do
numero de pisos, afastamentos ¢ diminuigdes tdo cxageradas que os levaram
a concluir ser a imposicio, nessa época, muito desfavordvel. Realizando estudos
idénticos mas referidos a 21 de Janeciro, verificaram que hda mais uma hora de
sol aproveitavel ¢ que os comprimentos de sombra sofrem uma redugdo subs-
tancial que vai de 41,9% as 830h ou 1530h até um minimo de 283 % aa
meio-dia. ' ‘

Assim, depois de extensas consideracdes em que prefendem justificar o
seu ponto de vista, os autores concluem que:

1. — As construgdes deverdo possuir alturas, afastamentos e orientagoes
que lhes garantam no dia 21 de Janeiro um minimo de insolagfo
de 2 horas. - ' ‘ "

PN

2°— Este minimo tera de verificar-se pelo menos em metade das facha-

das de cada conjunto habitdvel que exista na construcio.

30—
a) Para a avaliacio do tempo de insolagio, em relagio a deter-
minada fachada, serdo excluidos os raios solares que fizerem
com o plano da mesma um angulo de incidéncia inferior a 15°

b) Sc as aberturas que possibilitam a insolagio dos compartimen-
tos de determinada fachada, forein de largura inferior a 1,14 m,
tera de ser estudado para as mesmas um novo angulo de perda
que serd, evidentemente, de valor superior a 15°

k

@

w
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1.4.10...Conclusﬁo e P ! [ s reoaiz  slesn  BINVUMG

Neste ultimo capitulo do Plano, subscrito pelo presidente da Cémara
Municipal do Porto evidencia-se que o «Plano Director enumera, condensa e
- arruma no territorio da cidade as suas grandes necessidades de equipamento,
de renovagdo, de ampliagdo, para fazer face a evolucdo previsivel dos proximos
10 a 20 anos, mas ele njo constituird, apés a sua aproyagﬁo,_ma‘is que
um guiar. C R ” :

«Isto significa que o Plano Director vai exigir outro plano, mas de
carficter econdémico, que constitua uma_ programagao de execugdo nos anos que
vio seguir-se». e : .

|
)

¥ AN NS TS Yiiy Y4

«E esta programagdo o meio mais eficaz de hierarquizar as necessidades,
de evitar a dispersao de recursos e de esforcos, de manter um rumo certo na
tormenta de interesses ocasionais e particulares, em luta constante com Os
inlcresses permanentes e gerais da colectividade.

, " Nesta orientagio residem ainda as melhores oportunidades de se entrar
i na possc dos terrenos destinados a grandes operagdes que coordenam de ma-
| neira eficaz a acgdo de todos os servigos publicos e asseguram rapidamente

uma melhoria sensivel das condigdes de vida doshabitantes.

_ Sem a posse e¢ dominio do terreno, todas as operagoes de urbanizagao
criam inevitavelmente maiores valias que absorvem a seguir todos os recursos
financeiros do Municipio, paralisando a sua acgao». ' &

LTI
\,
~

s ' 2—PARECERES FOTIE S Y B

St i tyr et vl I Ut iny ST Wiy Y i rraatt-
2.1 —Da Junta Auténoma de Estradas
No _seu parecer, a Junta Auténoma.de Estradas refere-se as seguintes vias:

_ - a) Auto-estrada do Norte

] 1§ REaTats h ey umItienng {\
b) E. N. 107 (Via Répida) .- S e e
'¢) E.N. 13 (Via Norte) =~ .7 '~ 50" A AEEsb
. ¢ : ] Gt SRR UAGO T LERGIEY in RILVEN
d)  E. N. 15 (Via Nordeste) . : :i: .iu, i i oh o ol 0ol
e) E. N. 12 (Circunvalagio do Porto) |
f) Construgdo da 3.* ponte ¢
£r P Bt v et e tserie 0b BitnLashisUT  eaGRuT e Qi
a) Auto-estrada do Norte '
y P 2 4 TR T VR STRT S 58 P RPNt S B A R K¢ L & ainy etub nren febg ?
Nada tem a objectar, julgando apenas que o né de distribuigiio do trafego .
: ho cruzamento com a Via Réapida, deve merecer, na devida oportunidade, um

estudo atento com vista a uma solugio mais simples e econémica do que a
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que entende dever ser estabelecida a niveis diferentes.

602 R

prevista neste sistema. viario, hipétese que as condigdes locais, permitem
encarar, - IR -

Coe Tt e P I S B IS R Gy
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b) E. N. 107 (Via Répida)

Julga que, muito embora seja de admitir que o trafego da E. N. 12

sofra uma apreciavel quebra com o prolongamento da Via Réapida até Leixdes,
deve prever-se no Plano Director e com vista ao futuro, o cruzamento a niveis
diferentes, tendo em aten¢do a ligagiio directa da cidade com o porto de Lei

xdes, em desenvolvimento. o : A et

¢) E. N. 13 (Via Norte)

Nada tem a observar, excepto quanto ao cruzamento com a E N. 11

oA o P LTS S 4 +

I iy . ) - . s ’
i . .

d) E. N. 15 (Via Nordeste)

Nada tem a objectar.

e) E. N. 12 (Circunvalag¢do) - ... . ..

Nada tem a observar excepto quanto aos cruzamentos referidos em

b) € C) ' [ e O

f) Construgdaoc da 3* ponte sobre o Douro.

Entende que, dada a complexidade do sistema e o seu elevado- custo—= -~
E

havera que estudar oportunamente a solugio mais aconselhavel em fungdo do
tipo de obra de arte a construir e da sua localizacdo definitiva.

— Conclui a Junta Auténoma de Estradas q seu parecer afirmando:

«Pelo que respeita & interferéncia do sistema vidrio previsto com a rede
de estradas nacionais da periferia da cidade do Porto, as solu¢des encaradas
no Plano Director sdo, nas suas linhas gerais, aceitdveis. Nestas condigdes
julga esta Junta que, do ponto de vista rodovidrio e na medida em que esse
Plano representa apenas uma directriz geral sujeita aos ajustamentos que as
cucunstanmas aconsclharem de futuro, nada ha a connapor ao que nele se

H

prevc» ST . L



603

. 22-—Da Direcgio-Geral dos Edificios e Monumentes Nacionais . ., .

.. Esta Direcgio-Geral foca, no seu parecer, 3 aspectos fundamentais:
F . . ot i LA S L Y
: a) Monumentos Nacionais.
b) Zona Velha da Cidade. R AT S
¢) Edificios Escolares. R
[ - \ <.’)" V7

a) Monumentos Nacionais ‘ »

" De um modo geral considera deficiente o trabalho apresentado no que

diz respeito a Monumentos Nacionais, pelo que entende que o Plano Director

deve ser revisto tendo em vista um enquadramento a estudar para cada caso,

de modo a ndo alterar as caracteristicas dos conjuntos envolventes ¢ enumera

os monumentos nacionais e iméveis. de interesse publico a considerar na revisao
preconizada, que a seguir se discriminam: '

ed o a sl ey LT
— Sé Catedral; T - G
L — Igreja de S. Martinho de Cedofeita ; ‘
— Igreja de S. Francisco; -~ 7 T R

— Igreja de Santa Clara; FEEST L AV L SRS SEPURIES N R SR g

— Igreja e Torre dos Clérigos;

v

— Capela de Nossa Senhora de 'Ago'st.o (Capela dos “Al'fcii‘atves);p k

.~ —Pago Episcopal; R TLEEF T TR SR 78 S S I
. , (ST R soa ! FE S BTSN KN
— Torre do Paldcio de Terenas;
pri e : Y vy AV F AR vt N
- — Castelo do Queijo; . ,
- . . . —Hospital de Santo Antdnijo; 5
IR ST . e ’ o . : RRRITE e Vo '54 RIS A
—— Paldcio das Carrancas (Museu Soares dos Reis); 0
% o ‘ | 3
— Recolhimento dos Orfdos, em frente do Jardim de S. Ldzaro, com-
" preendendo o edificio, a igreja e os corpos que o ladeiam, incluindo
NV espago livre que vai desde a ala esquerda até @ Rua das Fontainhas;
—Cadeia do Tribunal da Relagdo; .
L PN BN - P A.«‘;'.‘_ R 1 i R
—Casa da Rua da Alfdndega Velha, onde, segundo a tradi¢do, nasceu
“ooooo. 0 Infante D. Henrigue; Seer e RS
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} » - —=Lago, fontes e escadaria da Quinta da Prelada; e o i
E —— Dois obeliscos provenientes da Quinta da Prelada, situados actualmente
no Passeio Alegre, Foz do Douro; .. . | L '
' - Fontandrio do Largo da Sé; B /, b
) - Chafariz das Virtudes; C B OIS SRR
— Chafariz do Passcio Alegre; ) .
) ' ‘ ’ Vi s '
~-Chafariz da Colher, em Miragaia;
- . ) . S . . ; St PN o
— Chafariz do Jardim de S. Ldzaro, proveniente do Convento de S. Do-
mingas; T T : S R
b : . T T R R U PE P O S YL STOU N T S
—Chafariz da Rua Escura’ na Rua de S. Sebastidgo; ~ =~ 77 o
L S tun b
— Chafariz da Rua de S. Jodo; )
e e A
— Chafariz da Rua das Taipas; )
—Torre e Ermida de S. Miguel o Anjo, na Foz do Douro; . -
., —Igreja de S. Pedro de Miragaia. - . 0 - T oo
|
Em pormenor refere-se ainda aos seguintes casos concretos: ..
NN EEE o PN i . K F "'_‘1 fos
Castelo do Queijo— Julga inconveniente a previsio de qualquer cons
trugdo na zona G (mapa 14 do 3.° volume).
Sé, Pago Episcopal, Casa do Infante, Muralha da Ribeira, etc.--Julga
que os arranjos previstos (valoriza¢do da zona de interesse arquitecténico —.
: 3 volume), contribuem acentuadamente para a desvalorizacdo desta zona, *
‘ receando assim, muito especialmente, do resultado a obter com a criacdo de
: novos edificios que prejudiquem o aspecto da «acropole da Sé» e da Casa |
' do Infante, como ainda da iransformacdo da Praga do Infante D. Henrigue. - 4
§ Recolhimento dos Orfdos — Chafariz do Jardism de S. Ldzaro — Recomenda
que sc¢ considerem os dois imoéveis acima referidos no arranjo da Praga dos
; Poveiros.
d O e T ot S L YR L IS RV AL
h Igreja dos Clérigos — Cadeia -— Hospital de St.° Antdnio — Considera de
condenar a projectada construciio de um edificio de seis pisos, situado entre

o Hospital e a Universidade, conforme se indica no arranjo da zona da Cordoaria.

|
{
5
?
1]
i
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vistas varias mutilagoes que considera inconvenientes.
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_b) Zona Velha da Cidade . :
. I R et e
Entende que o Plano em apreciagdo ndo cuida suficientemente da salva-
arda da velha arquitectura da cidade, que importa defender e onde sdo pre-

¢) Edificios escolares

‘ 4 =

e

IS ot L, i T e B i [ R g IR C oy
Analisando pormenorizadamente este aspecto do Plano, comparando as

_previsoes do Plano Director com as constantes dos planos da prépria Direccao-

Geral, verifica haver uma diferenca para mais na previsio do Plano Director,
de 29 salas de aula que julga poder ter justificagio n@o s6 no facto dos
elementos de inquérito terem sido colhidos em datas diferentes como também
na diferenca de critério entre o Ministério da Educacido Nacional e a Camara
Municipal na classificagdo dos edificios inaproveitaveis. B

H

2.3 — Da Direcgio-Geral dos Servigos Hidraulicos e heen e R
... Esta Direcgito-Geral, considera, no seu parecer, dois problemas:

el

a) O crescimento da navegagio no rio Douro.

b) A evacuagio dos esgotos industriais e domésticos

YT ATTN) IOVTRE N Y TORE SRR TOY RO B T Coriidi ol

. a) Crescimento da navegagdo no ric Douro R PR

»'.f',",s‘irxli‘rw't B O P U S AP PR ERTaR i [T RS N
. Aceita e-confirma 0q

a necessidade de obras de adaptagéo do rio Douro a porto transoceanico.

! s

T TN R ERR S« ST, . B
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b) Ewvacuagdo dos esgotos industriais e domésticos

' Tendo em vista o substancial aumento futuro dos esgotos industriais e
domésticos (havendo industrias consideradas nocivas) e considerando inconve-
niente o facto do efluente ser lancado no rio Douro sem depuragio, entende
que devem ser encaradas as convenientes solucbes para esie problema que o
Plano Director nao considera. '

A
v

2.4 — Da Administracio dos Portos do Douro e Leixdes

Fundamentalmente, ¢ no que se relaciona com a sua administragio, este
parecer, afirma: : AT . ’
«Ao Porto de Leixdes, e no que se refere as suas relacdes com a cidade
do Porto, interessa, fundamentalmente, um sistema de comunicag¢des rodovia-

we 0s autores expdem no~ Plano  Director, ou seja”

PPt

SR

e & e

i
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rias — locais ¢ de atx‘avwsamento -—que garantam um movimento répxdo de
mercadorias de e para a zona rportuarla» .

fll T L RA R : e !';‘4‘, s e R Cer do

[ R SNC IS S PRSI RIS TR AN RS (R ;\;;) B ETSS TN wli;“.l.‘r.;ﬁf.nf. (PR DI AN S VRN Y D R
i . .

R PR et S TN e T iy

Sugerindo; - '

R . [
P A ok LI}

a) que o cruzamento da E. N. 107 (Via Marechal Carmona) com a

E. N. 12 ((‘ncunvalagao) se faga a mvem dlf(.rcnmados com pno-
11dadc para a E, N, 107: SR

b) que o cruzamento da Rua Pedro Hispano corn a Avenida Sidénio
Pais e a Rua 5 de Outubro, no topo da Vila Marechal Carmona,
ligando o trifego de Lelxoes com a 4.2 Via Este-Oeste, seja revisto,
tendo em atencio a importancia do trafego e a dimensio dos veiculos
pesados;

,i')_ '

c) que seja efectuado um estudo de pormenor em relagdo a4 E. N. 12
de Circunvalagio — por acordo entre as varias cAmaras interessadas
e a Junta Auténoma de Estradas-—no sentido de que aquela artéria

seja objecto das atengdes que merece, evitando txansforma la num
simples arruamento como se tem vindo a verificar, i+ .

Reconhece, ainda, a Administragcdo dos Portos do Douro e Leixées:

l-—que o Parque Desportivo do Castelo do Queijo perders parte do seu
interesse quando o Porto de Leixdes vier a ocupar, com instalac¢Ges
maritimas de comércio ou de pesca, a zona marginal correspondente;

E T

2—que o tragado vidrio previsto para a Zona Portuaria de Leixdes, é
satisfatério para a expansiio prevista;

3—que a criagiio de um sector dedicado a Exposi¢des-Feiras se coaduna,
perfeitamente, com a existéncia do Porto de Leixoes.

2.5 —Da Direccio-Geral de Transportes Terrestres

Considera no seu parecer:

a) insuficiente a 4rea considerada no Plano Director para amphagao
da estagio de Campanhi; : T N Sy T

b) a necessidade de considerar mais 2 pequenas zonas anexas 2
estagido de Contumil, ‘ :

N A S T I
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& aprcscmando um esquema desenhado esclarecedor das duas deficiéncias encon-
tradas, e i i e ‘
2.6 —Da Direccion-Goral dos Servicos Industriais Y
Nada tem a opor a aprovagio do Plano Director.
W e
‘ N ,K:Y L

2.7 — Da Comissiio Municipal de Higiene
Nada tem a observar, excepto no que diz respeito ao art.’ 27° do Regu-
lamento em que propde que seja introduzida a alinea seguinte:

«Além das industrias incluidas nas tabelas referidas ao numero
anterior, todas aquelas que possam provocar inconvenientes, quer pela
_sua natureza ¢ importancia (mimero de operarios, tipo de maqui-
" pismos instalados, etc.), quer por quaisquer outras circunstancias,
deverao ser consideradas abrangidas pela classificagdo de inddstrias
nocivas. '

o " ‘Sempre que surjam duvidas nessa classificagdo, devera sobre
@it B elas pronunciar-se a Comissao Municipal de Higiene».

’ 1
T L AN S LT cEeitenndy on pooRrenin SUE ,
2.8 —Da Comissio-de Arte-e Arqueologia -~ ~ - —— - Ty —

Esta Comissio nada tem a opor 2 aprovagdo do Plano Director, excepto
quanto ao art’ 22° do Regulamento que sugere tenha a seguinte redacgdo:

¢ < ) . . M N + 1
TELP ST FE S F R RS SR AN A L (ST SR VAN R o
«Arte 22° (Vigésimo segundo) R I T Tt
C R & P U GuD (TRt AR C T SR N RS LS {5
. e

| ZONA DE INTERESSE ARQUITECTONICO E ZONA DA FOZ VELHA

'k‘(";:'l — A Zona de interesse arquitecténico que se situa na Zona Central bem

como a Zona da Foz Velha, compreendem o0s sectores da cidade onde o

, numero ¢ a importancia dos monumentos ou dos edificios de inte-

ciunvis - lresse histérico, arqueoldgico ou arquitectoénico exigem um esforgo

. particular de conservagio ¢ obrigam, por esse facto, a uma disciplina

sentubo o rigorosa nas novas construcgdes sem todavia se cair, obrigatoriamente,
na imitacdo de estilos passados. S :

»
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2--As novas obras de construgio civil e as modificagdes das constru- #
¢oes existentes deverdo integrar-se no ambiente urbano local, respei-
tando os seguintes dados caracteristicos da arquitectura tradicional:

ot 2 i PN

a) Volume e altura das edificagges; - ¢ od ottt
b) Coberturas e prolongamentos dos telhados; - e i e
¢) Relagio entre cheios e vazios;

(1} Proporgdo das aberturas (pprtas e jaﬁelés);
e) Matefiais;

f) Cores dos revestimentos. = - 4o

O T i e e Lo . T ey

Estas directrizes rigorosas nio devem impedir, todavia, uma concepgao
arquitectonica contemporanea que pode manifestar-se na composi¢do das facha-

das, na proporcio das linhas das cornijas, nos pormenores de carpintaria e ‘
na natureza dos revestimentos. : ' ’

vetety - B . .

3—A demoligio das construcées existentes nestas zonas dependera da
prévia vistoria realizada nos termos do art.° quinquagésimo primeiro,
pardgrafo primeiro do Cédigo Administrativo.

N3o serd autorizada a demolicdo das construgdes que, no parecer dos
peritos, tenham valor arquitecténico, histérico, arqueolégico ou artistico, e
ainda aquelas que, na auséncia dessas qualidades, contribuam, de qualquer
forma, para a valorizacio do respectivo conjunto. :

4—A zona de interesse arquitecténico situada na zona central fica, além
disso, submetida aos scguintes condicionamentos particulares:
a) a execugiio de quaisquer obras de construgio civil, bem como a
utilizagho das cdificagbes existentes serdo aplicaveis as regras
e ' prescritas para a zona central;. v .. . Lo

4

b) os edificios da Travessa de S. Schastiio ¢ da antiga Rua do
Corpo da Guarda voltadas ao jardim envolvente da Avenida de
D. Afonso Henriques, nio poderdo, em consequéncia das novas

G condigGes que lhes sdo conferidas através do estudo do arranjo

local, ser demolidos ¢ deverio manter o seu cardcter actual, ape-
nas nele se autorizando obras de reparagio ou de remodelagdo
que ndo alterem a unidade do conjunto, :
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5-—A zona da Foz Velha fica por sua vez submetida ainda aos seguin-
& S ‘tes condicionamentos particulares:

a) A& execugdo de quaisquer obras de construgdo civil bem como a
% ' utilizacdo das edificagdes existentes serao aplicaveis as regras pres-
critas para zonas de habitagao;
'b) em principio, os arruamentos nio deverdo ser alargados nem
. deverd ser aumentada a altura dos edificios a fim de se manter
- "o caracter urbano local e a unidade do conjunto desta zona.
e , ~ Onde julgar necessario, a Camara poderd, todavia, admitir certas
" correcgdes nos alinhamentos.

— Serdo presentes a esta Comissao para obter o seu parecer, além
dos processos referentes a locais incluidos na zona classificada

.como «Zona de Interesse Arquitecténico» no Plano Director:

7% 4) todos os que se referirem as construcdes indicadas a vermelho no

-+ documento do inquérito numero sete-dois-um-dois, ou que se situem
na sua préxima vizinhanga;

s e i

" b) todos os que se referirem @ construgdes dentro da zona de pro-
teccao a edificios e monumentos nacionais;

¢) e todos os que se referirem a edificios de interesse arquitecténico
... ou que, de qualquer modo, possam constituir parte do ambiente
% - -‘em que se situamby. ‘ e S

gyt g tE D, . R e e Pl ey : JUREI T B
et DL e D PR R VAT

R i I

P Lo '~s"7 ' - \;. . N L
~— === 2.9 —Da Camara Municipal do Porto

Aprova o Plano Director. SR

2.10 — Da Comissdo de Revisio - L IR T B

’

. Apbs desenvolvidas consideragoes, a Comissio de Revisdo ¢ de parecer
= que o Plano Director da Cidade do Porto, constitui um notavel estudo urba-
‘ nistico, muito bem documentado e apresentado, merecedor de aprovagao.

= 4 Contudo, julga que deverdo elaborar-se, sem demora, 0s seguintes estudos
complementares: ) :

©a) de confirmagao do zonamenio proposio para 0 territorio compreen-
dido entre a Via de Cintura Interna ¢ a Estrada de Circunvalagio

i

(E. N. 12), em face da indispensavel articulagao desse zonamento

: : com o dos concelhos limitrofes, a estabelecer por centaclo directo
’ .. - com a equipa que estd elaborando o «Plano Regional do Noroeste
‘ Portugués», chefiada pelo professor Almeida Garrett,

gl

s -
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Tera o maior interesse a apresentagio de uma planta que
abranja a zona entre a Via de Cintura Interna da cidade e o rio
Le¢a-—de um ¢ outro lado da diviséria administrativa ‘que ¢ a Es-
trada de Circunvalagiio e que contenha a mdxspensavel solugdo urba-
nistica de conjunto. . TR

Essa soluciio permitird, talvez, localizar a nio prevista «Cintura’

Rural de Protecgdo» da cidade (green belt) e as suas eventuais
penetragdes na urbe; concentrar, possivelmente, em malha mais ou
menos continua, as zonas verdes dispersas propostas para a cidade;
e defender e poupar, mais perfeitamente, a riqueza paisagistica da
zona periférica do territério administrativo do Porto, conservando
totalmente, ou lesando o menos possivel, todos os sitios pitorescos
«e quintas» exutentes algumas 1ao tlplCab e valorlladoms do velho
~ambiente rural; "7 o - : -

Lo

de adaptagdo ao critério expendido pela Direc¢io-Geral dos Edificios
¢ Monumentos Nacionais no que diz respeito & valorizacdo, defesa e
integracdo da zona velha da cidade, de especial interesse arquitec-

D
A

ténico e turistico, e A defesa do enquadramento dos monumentos ou -

edificios de interesse publico da cidade, em presenca dos modernos
edificios previstos em alguns esbogos de arranjos urbanisticos pro-
postos para certas zonas ou locais da cidade.

PR R B §

O carécter forte da arquitectura tipica da cidade exige especial

sensibilidade na escolha dos volumies e expressido plastica dos mo-
dernos imdéveis que ai venham a construir-se;

c¢) .de adaptagiio as exigéncias de terreno, que a Direcgdo-Geral de Trans-
portes Terrestres indica como indispensdveis, para ampliacio *das
estagbes ferrovidrias de Campanha e Contumil. ' -

Mais julga a Comissdo de Revisdo:

—que ao Plano Director deve seguir-se a elaboracio dos anteplanos
parciais de urbanizagdo para as novas unidades residenciais previs-
tas, de modo a ficar assegurada a sua correcta execugiio, em acordo
com prioridades a estabelecer;

[T B i + A ii: HEERSE:

—que deve ser claborado um estudo econémico de realizacdo do Plano
Director e definida a politica de solos que a Camam Municipal do
Porto deve adoptar;

—que, sé em face de estudos mais desenvolvidos, sera possivel emitir
parccer formal sobre os «estudos de pormenor» urbanisticos apre-
sentados, em esbogo, para certos locais da cidade; .



i
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, ' ——que urge concluir a elaboracio dos «planos gerais directores» dos
® sistemas de abastecimento de 4gua e drenagem de esgotos que ser- j
virdo a futura cidade, articulando-se, devidamente, com os dos con-
celhos suburbanos interessados;

O+ R AT

r ey e

—qyue sejam tidos em consideragéo ligeiros reparos feitos ao «Regu-
o Wl H "I}amento» propdstoD S T EER T S ):"" St itk

b

LR

e B 3_ ADITAMENTOS AO PLANO

_ Em consequéncia de observagdes formuladas, directamente pelo relator,
aos autores do Plano Director na Camara Municipal do Porto, foram recebidos
os elementos que a seguir se indicam e que se juntaram ao Processo.

- Em, 5 de Novembro de 1963, pelo oficio n.’ 464 dirigido ao relator:

., —planta esquematica da cidade com a indicagio das novas unidades
residenciais e quadro com as areas respectivas, densidades actuais ¢
futuras e a forma como os 450000 habitantes futurcs se distribuem

sobre o territério;

— elementos constantes das fichas de inquérito referentes aos Servigos
Hospitalares e a justificacdo das. necessidades futuras;

— planta de Vila Nova de Gaia, relativa ao tragado da 3.* ponte rodo-
Viér.l?i;ﬂ_..__‘ : B T A RCT L S S PIPURE S SRt SCR TR RO AR e e e e =

. PO Loa0

..~ desenho 4.a, correcgao do né de ligagio do eixo principal norte-sul
com a via de cintura interna; -

—elementos da natureza do solo nos locais escolhidos para os novos :
cemitérios; T S U R S S , i

. W e . ot : Sy . R
.

* "+ —espacos ndo construidos (livres,

’

arborizados e ajardinados).
. Simultineamente, foram enviados com estes elementos, outros que dizem
= _ respeito a problemas respeitantes a Direcgao-Geral dos Edificios e Monumentos p
'Nacionais e a Direcgdo-Geral dos Servigos Hidraulicos. Esses problemas sdo os
relativos: L N R T :

i
; |
S P N S [ L - ) ‘
i
|

. ,—aos imoveis classificados como monumentos nacionais ou de interesse
1ol htblico- e aos estudos de pormenor de certas zonas; o

T WU S : i e S ;
— & evacuacgio dos esgotos domésticos e industriais na cidade do Porto.




612

Em 2 de Dezembro de 1963, ent régue directame

— coépia da informagao dirigida ao presidente da Camara Municipal pelo

chefe da Reparti¢io dos Servicos Juridicos da Direcgao dos Servigos
Centrais e Culturais da Camara Municipal do Porto, Dr. Manuel Jorge

nte em” mio ao relator:

Correia de Matos, datada de 29 de Novembro de 1963 e em que se

analisam dlgumas das observacées que verbalmente o relator tivera
ocasido de fazer a propésito do regulamento do Plano Director;
—copia da informagdo que o mesmo jurista prestou ao presidente da
Cimara Municipal datada de 11 de Maio de 1963 e relativa ao estudo
e revisao do projecto de regulamento do Plano Director elaborada
pela Direcgio dos Servigos de Urbanizagio e Obras da mesma CAmara;

—em 17 de Margo de 1964 ¢ 23 de Marco de 1964, foram, pela secre-
taria do Conselho, enviados ao relator o processo n.” U-251-A pasta 321
da Direcgdo-Geral dos Servigos de Urbanizacao relativo a uma recla-
magiio de Miguel Anténio Pinto e copia do oficio nr° 586/64 da pré

sidéncia da Camara Municipal do Porto referente a uma alteragdo do

regulamento na parte correspondente a «zona de interesse arquitec
ténico». : : o T

= 4—APRECIACAO

PR N . Cow f . , . . . .
P R S A [ R L e . : NEE L i S # PR

4.1 — Apresentagio e organizacio geral do pl%mo

Pode considerar-se invulgar a forma grafica como o Plano Director &
apresentado. Quanto a organizagio geral do estudo, embora nio se ajuste
forma habitual de: inqguérito, analise e solucio, compreende-se e justifica-se
perfeitamente que em determinados aspectos as propostas de solugGes se apre-
sentem paralelamente com os elementos de inquérito facilitando assim a analise
e a justificagdo do programa. Aquela no entanto nem sempre ¢ evidenciada,
0 que ndo quer dizer que ndo deva ter sido ponderada pelos autores, que
entenderam porventura desnecessivio apresentd-la com a mintcia formal.

e

Tal facto pode até certo ponto encontrar jusfificagﬁo, uma vez que os
autores pretenderam que o Plano Director fosse apresentado como uma revisio
do Plano Regulador em que tais aspectos foram cuidadosamente tratados, faci-
litando em larga escala o trabalho agora em apreciagio, '

A este respeito ¢ de referir que a ideia de rever o Plano Regulador foi
sobretudo consequéncia do estabelecimento de um volumoso programa de realo-

Jamento habitacional, resultante da demolicio das «ilhas» (Decreto-Lei n.e 40616
de 28 de Maio de 1956).
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4.2 — Consideracoes gerais

e aaded Pyt 10 vt

A finalidade de um plano director € fundamentalmente disciplinar a uti-
lizagao do territorio.

Para tanto torna-se necessario que o zonamento corresponda a mais
adequada- utilizagdo do terreno e que aos utilizantes do territério sejam facul-

tados meios cémodos e econémicos de circulagao.

Interessa portanto, antes de mais, definir como deve processar-¢ 0 desen-

_ yolvimento do aglomerado que se pretende melhorar.

. A posigao geografica da cidade do Porto confegg;lhe_igngﬁcsl.qu%—nﬁo
se com15'‘5?1"555—15{’50?1 os Limites do seu concelho. A sua importancia, cada vez
maior, como capital administrativa e comercial de uma muito importante regiag
industrial, imprime-lhe naturalmente uma Wir.

A delicadeza do problema, surge desde j4, na necessidade de se definir
quais os convenientes limites dessa expansdo tanto em territério como em

=~ - e 0 T
populagao.
o

!

O sistema simplista de a confinar aos limites do_seu cencelho —que a
Camara Municipal seguiu em obediéncia 4 limitagdo imposta a sua _jurisdicéo,
embora se encontrassem Ja deé ineadas i fundamentais—do—planeamento
a regiao do Porto s & aceitar-se pela forca das circunstancias de momento

L
(execucdo imediata do programa das «ilhas», mas possivelmente com prejuizo

dos interesses ccondmicos ¢ sociais do mais importante aglomerado do norte

do Pais.
’ o=

Posta esta questdao de principio, que implica certas restrigées por parte

do Conselho, vai passar-se a “apreciagio do plano-apresentado.— — "~ T

T = o = B ' { v Y 3 - 5 .
BitOys - Al s i wt g oy e At gy IR L SO S 23

4.3.0 — Concepgdo geral

“'Na utilizagdo do territério de um aglomerado, ou seja no seu zona-
mento ha elementos a considerar como primarios na organizagdo de uma cidade,
por fundamentais na sua estruturacio basica pela influéncia decisiva que tém
na formacio do aglomerado, nas condicoes de saude dos seus habitantes, na
comodidade de vida e no prazer de se viver. Tais elementos sdo 0s grandes
espagos verdes ¢ os de grande circulagdo. Uns e outros devem permitir e mesmo
impulsionar a formagao de comunidades coesas € equilibradas nas suas unidades

IO ATTR ot PR AN ot S AR Y b A AT s AR | S P TLLR VAP S
4.3.1 — Grandes espagos verdes )

E fora de duvida que de dia para dia mais se sente a necessidade de
compensar- com a procura do ar livre, o ambiente quase artificial a que a

civilizagio conduziu & humanidade a viver. E notério, desde ha muito, nas

i
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grandes cidades, o abandono a que elas sio votadas por grande parte da popu
lagdo nos dias em que as suas ocupagies nao a obrigam a nela permanecer.

E indiscutivelmente um contra-senso, que como resultado de conceitos
urbanisticos muitas vezes adoptados, se d& as grandes cidades condigdes que
levem os seus habitantes a abandond-las, sempre que lhes é possivel, ‘

s

E porque o nimero daqueles que pela debilidade dos seus recursos
tém menos possibilidades de se¢ defender do ambiente normal das grandes
cidades, ¢ muito superior dos restantes, hd que proporcionarlhe dentro das
proprias cidades e nos seus termos a possibilidade de contactar com a natu-
reza, com o sol e a vegetacio, com o ar livre e puro, afinal aqueles clementos
que a Providéncia forneceu 4 humanidade sem lhe pedir em troca mais do
que algum trabalho a amanhar & terra, essa oficina fabulosa que Deus nos
ofereceu. ’ ‘

Basta passar em qualquer domingo ndo muito invernoso, na estrada de
saida de Lisboa pela Encarnacio para ver os milhares de pessoas que se aglo-

meram no pequeno pinhal que ladeia aquela estrada, pinhal semeado ha cerca
de duas dezenas de anos. :

'

Pretende-se assim concluir pela necessidade de dotar a cidade do -Porto
das indispenséveis zonas verdes, que longe de serem manchas dispersas, devem
constituir na medida do possivel como que penetragdes para o interior da
cidade, da zona rural de protecgio. , ‘ Cee

O plano apresentado carece, sob este aspecto, de ser revisto porquanto
embora o assunto nio tenha sido descuidado, ndo teve a solugio que se afigura
mais conveniente. E é evidente que no sentido de se atingir a finalidade dese-
jada deve comegar-se por aproveitar o que de bom existe na matéria: Também
deve atender-se 4 necessidade de poupar e valorizar na medida do possivel, as
quintas da Prelada, do Freixo, de Bonjéia, das Virtudes, da China, da Revolta,
de Ramalde e do Jardim Botanico. Gl S

uanto ao estabelecimento de uma zona rural de protecgdo afigura-se ao
Conselho ser indiscutivel a sua necessidade. $6 com uma tal zona se podera
impedir que a cidade, como elemento econdmico e social, transborde em con-
tinuidade os limites do seu concelho, pondo em grave perigo a modificagio
do equilibrio, que qualquer plano director deve essencialmente assegurar.,

Todavia é de prever que tal zona rural de protecgdo com a profundidade
necessaria ndo possa confinar-se dentro do territério do concelho do Porto.
Assim tal dispositivo ters, pclo menos em parte, de ser estabelecido através
do plano regional ou quando muito através de planos de urbanizagio relati-
vos aos concelhos-limites. '

A sua necessidade impdée no entanto que s¢ removam, através do Plano
Regional do Porlo, todas as dificuldades de ordem administrativa para que
nao deixe de se estabelecer a referida zona rural de protecgio, - '
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4.3.2 — Circulagdo — Rede viaria fundamental

No Plano Regulador, a rede vidvia fundamental desenvolvia-se segundo um
gsquema semi-radioconcéntrico.

‘Entenderam os autores que a consideracio de 3 poutes de atravessa-
mento do rio (Arrdbida, Luis T e Nova Pontc a montante desta) justifica
de preferéncia um sistema ortogonal de vias paralelas ¢ normais ao Douro.

A primeira vista ndo parece valido o argumento invocado por continuar
a encaminhar para o centro da cidade uma das grandes penetragocs (Luis I).
Todavia, a topografia da cidade, o aproveitamento dc certas linhas de tran-
sito actuais, a actual e futura localizaciio das estagbes de caminho de ferro e
os aspectos paisagisticos e turisticos da cidade, podem informar favoravelmente
o dispositivo vidrio fundamental preconizado pelos autores, na medida em que
tal sistema se deve considerar constituido pela ponte da Arrabida, pclos seus
enlaces com as grandes vias urbanas, pela via de cintura interna e pelas gran-
des saidas de interesse regional cstabelecidas a partir dessa cintura, para Lei-
‘xées, para Norte, para Nordeste ¢ para Nascente. R C

O Conselho, formulard no entanto, quando tratar das vias fundamentais
que com esse sistema se relacionam, algumas reservas, a que atribui certa

Pelas razées expostas, nada tem 0O Conselho a observar, na generalidade,

ao esquerna da rede viaria fundamental, na parte exterior a cintura interna,
alids, em certa medida ja comprometido pela aprovagao de varios planos par-

‘ciais .de urbanizagdo que as circunstancias impuseram gue se estudassem com

a maior urgéncia para permitir a realizagido de importantissimas obras de que
a cidade tanto necessitava, nomecadamente aquelas que se relacionavam com O
desaparecimento das «ithas», verdadeiros focos de habitagio defeituosissima que
s¢ impunha eliminar, substituindo-os por bairros alegres ¢ saudaveis que indis-
cutivelmente honram uma Administragao. C L

A40—Inquérito .

!
o oy

Embora se irate de uma revisdo, os autores nao dispensaram a organi-

zagio de urn minucioso inquérito, na geéneralidade bein organizado e apresen-

tado, conforme se¢ deduz do exposto na «Descrigaon. Algumas deficiéncias fo-
ram porém notadas pelo relator aos autores do Plano Director, que forneceram
dircctamente certos elementos complemeniares que constam da pasta X. Dizem

cles respeito fundamentalmente as densidades habitacionais actualmente veri-

ficadas na cidade, aos servigos hospitalares actuais, a natureza do solo nos
locais escolhidos para os novos cemitérios € aos espagos nio construidos
(livres, arborizados ¢ ajardinados).
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— Métodos dos hectares-tipo , ‘ ' -

Pelos autores foram escolhidos 32 hectares-tipo, os quais foram exaus-
tivamente inquiridos e analisados. Todavia, nio consta do trabalho apresentado

qualquer planta indicativa das areas que, como estado actual, se podem clas-
sificar de harmonia com csses 32 tipos de hectares. Nem sequer se apresenta

qualquer indicagdo relativa as drcas que, na cidade do Porto corre‘;pondcm
a esses varios UpO‘; de urbanizagio inquirida.,

Desta forma, ndo pode esté Consclho dar como validos os resultados de
tal sistema de inquérito, nem mesmo descortinar os seus efeitos, porquanto
objectivamente nao se dda conta da forma como foram analisados e consxde—
rados na progr: arnagao.:

Embora se apresentem elemcntos de inquérito de outra ordem, que em
certa medida superam a falta dos elementos atras indicados, nao pode deixar
o Conselho de a eles fazer referéncia.-

Em resultado de troca de impressdes havida, na Camara Municipal do
Porto entre o relator e os autores do Plano foi recolhida a informagdo que o

método dos hectares-tipo counstituiu uma 1. fase de inquérito, posteriormente

ultrapassada com um inquérito demografico geral (documentos 2.1.12). Os
hectares-tipo serviram assimm somente para dar uma ideia da qualidade de
vérios tipos dc urbanizagdo existente.

45— Programa

Reconhece-se que o Porto, cidade portudria na origem, cidade comercial
depois e finalmente cidade industrial, se encontra actualmente ern dificuldade
para desenvolver a industria no limite do territério do seu concelho.

O Conselho, concorda portanto com a necessidade de condicionar o esta-
belecimento de novas indtstrias na cidade e que se procure transferir para

fora dela certas indastrias que afectem o ambiente que se deve defender.

Entendem os autores que a fun¢do dominante da cidade é determinada -

pelo comércio e as actividades propriamente culturais, administrativas, turisti-
cas e de recrcio, ou seja scctor tercidario da economia. Nada tem o Conselho a
observar a uma tal conclusio e assim concorda cin que no desenvolvimento
da cidade se¢ tenha em conta a funciio dominante do sector tercidrio, encami-
nhando as outras actividades para os territérios dos concelhos limitrofes.

4.6 — Populaciio

Em vez de, como ¢ habitual, se calcular pela lei de crescimento de
populagdo verificada o ndmero provavel de habitantes para determinado inter-
valo de tempo, que costuma oscilar entre 20 a 30 anos, os autores considera-
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—— prcferivel admitir as possibilidades totais de ocupagdo do territério demtros . . .
* Jos limites da cidade. Assim, com base em densidades consideradas ﬁélos&iv £ N 5 -

gutores como razoAveis e no territorio disponivel para o efeito os autores etf;r~; :
minaram 0 namero provavel de 450000 habitantes para a futura cidade. Comio, .
pumero global e sem que por enquanto se¢ analise em profundidade as condt- ;% .
¢oes em que s¢ processara a vida no aglomerado, admite-se como defensavel
o critério. Serd pois um ntimero-limite que de momento se considera ndo dever
vir a ser excedido. Adiante, se voltara a referir a4 populagdo total prevista
quando em pormenor se apreciar o zonamento, as densidades admitidas e os
¢spagos nio ocupados por zonas residenciais nomeadamente os espagos verdes.

2

it pr——T
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4.7 — Habitacio — Densidades lmbitacionais

Conforme j& atras se referiu, pelo menos no que diz respeito a grandeza -
das 4reas das novas unidades residenciais, ela devera ser afectada pela neces-
cidade de aumentar a Area correspondente a zona de espagos verdes. Desta
forma podera verse aumentada a percentagem de arca de espaco verde por
habitante, por redugido do numero destes e aumento daquela.

!

Aparte a repercussao consequente de um tal ajustamento, nada tem o
Conselho a observar quanto as novas unidades residenciais previstas, quer
quanto as suas localizagdes quer quanto as suas dimensdes e equipamento.

- Também quanto as densidades futuras para as vérias unidades residen-
cinis nada ha a objectar uma vez que elas variam entre 36,8 hab/ha e 342,6 hab/ha,
sendo de salientar que esta ultima densidade apenas se ficard a verificar numa :
unica unidade residencial (situada imediatamente a norte do Cais da Ribeira
¢ da Rua Nova da Alfandega) e que a densidade média geral incluindo espa-

¢os livres ¢ de 112 hab/ha = 450 000 hab: 4 022 ha. R R

B 0.2 s N
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4.8 — Nova divisio administrativa e religiosa T R e

Verificando-se, o que alids é vulgar, uma acentuada divergéncia entre
& divisio do concelho em freguesias civis ¢ pardquias, entenderam os autores
barmonizar tal divisao. . e e N P .

) De facto, o estabelecimento das unidades residencinis e o estudo e loca-
lizagio racional do seu equipamento impéem o ajustamento da divisdo admi-
_ histrativa com a religiosa. Nio consta no entanto do processo que sobre o
assunto tenham sido ouvidas as entidades que superientcndem na matéria ou
seja a Direcgio-Geral da Administragio Politica e Civil do Ministério do Interior
¢ o Bispado do Porto. ‘ ‘

T e T

o

S
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Com a reserva resultante do desconhecimento do parecer de tais enti- : :

’ ‘:?dics. o Conselho, por sua parte e desde jd, nada tem a opor a tais novas
- divisoes, * ~ C I :

¥
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4.9—Espagos Hvres . . . - =1 0 it o P

e . o [ - . ' L

T N T T S DR L O R TURE T PO LD ST § SNSRIt
Na g(‘neralldade ¢ quanto & repercussio que a dlsmbuu,ao dos espagos

livres pode ter na concepgao e estluturagao do plano Ja este Conselho fez a
devida referencxa. ; AREREE v R I H

Analisado o assunto em pormenor, foram em consequéncia de pedido
do relator, fornecidos os elementos relativos aos espagos nio construidos (livres,

arborizados e ajardinados), que ficaram a constar do processo e que resumlda- ,

mente fornecem os seguintes numeros: A

Avenida pragas e Jardms pubhcos 365ha )
Espagos L _634ha o
Espacos. 278ha
Espacos ¢ . 798ha [

" Grandes zonas desportivas existentes .i.....i - 8,6 ha 7
Grandes zonas desportivas a criar ’, 314 ha
Centros desportivos " 16,2 ha

Tendo em atencio que na medicio de 263,4 ha de espagos verdes publicos
a criar estdo incluidos 98,8 ha de zonas verdes ao longe das novas vias e na
escarpa do Douro, cujas fungdes sdao fundamentalmente de ordem paisagistica,
deve counsiderar-se como area de espacos verdes apenas 365 ha de que resultaria
a propor¢do de 8,1 m? por habitante se a areca de 79,8ha de espagos arbori-
zados existentes a conservar for afectada ac uso publico. Caso contrario tal
proporgio baixard para 6,5m? por habitante.

Tal indice, abaixo do que seria desejavel (10 m’/hab),.estd longe
satisfazer as necessidades da populagio se atendermos a forma irregular como
os espacos livres sdo distribuidos. Basta a este respeito dizer que o maior
parque da cidade previsto, alids bem localizado— o do Castelo do Quel]o——-

mede 42ha, se situa no extremo ocidental da cidade e a sua area poderd Vit~ ™"

a ser reduzida por necusmdadcs de expansao do Porto de Leixdes. L ®

Com os numeros apresentados, o Conselho refor¢a as conmderagoes‘

expendidas quando se referiu & concepgio gerdl do plano.

Acrescenta-se que, inteiramente de acordo com a Comisséo de Revisio,
o Conselho entende que deve valorizar-se, tanto quanto possivel, o aspecto
paisagistico da cidade, tirando o maior partido do que existe em matéria de
quintas, solares, capelas, ermidas, a]ores da antiga paisagem agricola, sitios
pitorescos, 4rvores notaveis, linhas de dgua que sdo sempre elementos valori-

zadores por exceléncia de qualquer paisagem urbana.

L
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Importa jgualmente voltar a referir que 2 reparticdo das grandes éreés
publicas ¢ particulares,’ deveria formar, tanto quanto possivel, um sis-
anico de separagio .dos grupos urbanisticos considerados, como gran-

integradores do plano da cidade. R A B

fiv s,
pernd O
dea clementos

gan tudo factores que permitem a valorizagdo das caracteristicas locais
proprias do aglomerado urbano, contrariando a monotonia generahzada de quase
nsedian a8 urzanizagdes modernas. Neste aspecto, o Porto distingue-se muito par-
neularmente pela grande superficie de «terra vivar, constituida pelos seus
pipleos quintais particulares arborizados, que sem duvida muito contribuem

para o salubridade da parte central da urbe. e e e

O Conselho julga que, neste sentido, uma disposicdo legal eficiente, com
«ista 4 conservagao desses clementos, seria do maior alcance, tanto mais que,
sor falta dc uma politica de solos apropriada com fundamentos legais e eco-
:'n‘,.mic(.ns bem estabelecidos, tém sido sacrificados alguns espagos verdes pri-
vados interiores dos quarteirdes, ja definidos como a conservar pelo Plano
Regulador -—a nao referir espacos verdes publicos, que "por motivos. de admi-
alstragio estdo em vias de ser igualmente sacrificados (por exemplo a Praca
Velasquez). Um verdadeiro inquérito paisagistico afigura-se indispensédvel para
que tais valores venham a ter o devido aproveitamento estético.

i L B L I T L - S el

. oo . :
.10 — Comunicagdes ferroviarias . = . . ¢ . .

Reconhecendo que os dispositivos ferroviarios sio francamente deficien-
tes, 0s autores, em face da dificuldade de obtencio de elementos que tradu-
tissem concretamente o futuro sistema ferroviario, limitam-se a repetir o que
no Plano Regulador se considerava como ‘ess‘en‘cia}l. R 2

i i B I Tt N

Sdo pois de manter as apreensoes formuladas por este Conselho &’ ‘pro-
posito do Plano Regulador que mereceram de V. Ex* em despacho de 18 de
Junho de 1954 as seguintes consideragdes: ‘ e =

; C et e . . . . A L
v ' «Farei apenas breves observacdes sobre aspectos especiais do
Plano, S . I S

Em primeiro lugar para repetir, e agora com maiores apreen-
sées, o que ja foi dito em anteriores despachos quanto a inconve-
niéncia da indecisdo, que se mantém, sobre o futuro da rede ferrovidria.
A nio sc esclarecer o problema em curto prazo, correr-se-d sério

risco de ficar comprometida grande parte da utilidade ¢ eficacia do
Plano Regulador, que tem neste aspecto o seu ponto fraco».

De acordo com o parecer emitido pela Direcgio-Geral de Transportes
Terrestres, havera apenas que aumentar a 4rea considerada no Plano Director
para amplingio da estagio de Campanhd e de estabclecer mais 2 pequenas
ronas anexas & estag@o de Comtumil, conforme esquema desenhado que a mesma
Direcgiio-Geral apresentou com o seu parecer. .t I BT

e e s o
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Pelo representante da Direccio-Geral de Transportes Terrestres foi decla-
rado em sessio que o problema ferroviario estd na posicdo em que se encon-

trava em 1954, aguardando-se o resultado dos estudos em curso do «Gabinete |

de Estudos e Plancamento de Transportes Terrestres».

4.11 — Comunicagdes rodoviarias = -

O sistema vidrio previsto no Plano Director interfere com as seguintes
estradas nacionais: L . : ~ :

AL;t()-EI.;tréda do Nofte g { . S 5
E. N. 107 (Via Répida). -
BN 13 (Via Norte) . . |
E.N. 15 (Via Nordeste) - - S PN LT
E. N 12 (Circun\;é'la(}é@j‘ o
"l'v . RIS

Auto-Estrada do Norte

O seu.prolongamento desde o término actual no entroncamento com a
Via Répida até & E. N. 12 no cruzamento com a Via Norte, estabelecera a
ligagio — que ¢ urgente —da rede de estradas nacionais situada a norte do

rio Douro com a rede situada a sul, transpondo o rio por meio da Ponte
da Arrdbida, - .. . ' '

De acordo com o.parecer da Junta Auténoma de Estradas julga o Con-
selho que o né de distribuigio do trafego no cruzamento com a Via Rép. .
eve merecer um estudo atento com vista a uma solucio mais simples e econé-
mica do que a prevista no sistema vidrio constante do plano em apreciagio.

E. N. 107— Via Rdpida - o . .

Mantém, os autores, o cruzamento de niyel comm a E. N, 12 tal como foi
previsto no projecto que serviu de base A adjudicagio pela Junta Auténoma
de Estradas da respectiva empreitada..

Sendo no entanto a prépria Junta Auténoma de Estradas a sugerir que,
muito embora seja de admitir que o trifego da E. N. 12 venha a sofrer apre-
cidvel reducdo com o prolongamento da Via Réapida até Leixdes, se preveja
no Plano Director e com vista ao futuro, o cruzamento a niveis diferentes, o
Conselho entende de perfilhar uma tal alteragio.

E Y
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< TEN 13 — Via Norte

Acompanhando o parecer da Junta Auténoma de Estradas julga o Con-
. lho que o cruzamento com a E. N. 12 deve ser estabelecido a niveis dife-
rentes, assegurando todas as ligagbes sem cruzamentos, para garantia das con-
digoes de seguranca do transito e facil escoamento do tréfego.

L
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[LN. 15— Via Nordeste ot

IE]

A importante fungdo que esta via vird a desempenhar nas ligagdes com
gmnde parte da provincia do Minho e com a provincia de Trés-os-Montes €

Alto Douro, justifica plenamente a previsio, esbogada no plano do seu cruza-
mento com a E. N. 12, a niveis diferentes. I Ty

R U S RIS B : NP i

PR T : s
3. N. 12 — Circunvalagio , - ‘ ,

Além das interferéncias das EE. NN. 107, 13 e 15 que atras se faz refe-
réncia, considera-se no Plano Director, a construgao da faixa exterior da E. N. 12,
entre a Areosa e o Freixo. Embora em grande parte esta faixa ja exista,
apenas pavimentada nalguns trogos a macadame, haverd que a reperfilar e
completar nas proximidades do cruzamento com a linha férrea, construindo a
passagem superior a essa linha. :

O Plano Director prevé também, justificadamente, a supressdo da passagem
de- nivel existente no cruzamento com a linha do caminho de ferro de cintura
por meio de um ramo central que passara inferiormente ao caminho de ferro.

O grave embarago causado ao trénsito rodoviario da E. N. 12 pelo cruza-
mento de nivel do caminho de ferro da Pévoa, também foi encarado no plano,
_stabelecendo uma faixa central que mergulhara gradualmente, passando _infe-
viormente ao caminho de ferro e que garantird a livre circulagdo dos veiculos
através dessa faixa. O separador entre as duas faixas, de cerca de 10m de
Liwrgura, facilita a adopgio_duma tal solugéio que se considera satisfatéria.

* O cruzamento, previsto no Plano Director, ‘a niveis diferentes entre a
"1, N. 12 e a via exterior a circulagio interna, que se situa a nascente da

L . ) ’ n

Praca da Cidade do Salvador, nio merece também qualquer observagdo.

Vil i BV Diead
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\ L N o x _ :

Construgdo da 3.2 ponte e a sua ligagio a E. N. 12 - = =7 e uh
. “ R . L i f
A necessidade da previsdo de uma 3.* ponte rodoviéria, ligando as duas
margens do Douro, a montante da ponte de Lufs I estd mais que justificada
em estudos anteriores, dispensando-se o Consclho de se deter neste aspecto do
-l""DbIL‘lna. et [FE A \).; e i R T T B R A R O E A AP B

e
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A sua localizagéio a montante da ponte ferrovidria de D. Maria ¢ justifi- #
cada pelos autores pecla necessidade de garantir «ndio sé um. rapido acesso & -
estacio de Campanhi, como também asscgurar a interligacio da nova ponte
com as pontes de Luis I e da Arrabida e destas com Campanha através da
Margmal» L . EEE IR R Co e

Caelro ey e e R S L IRE ST LRI

A localizagdo escolhida, servmdo a zona de Oliveira do Dourc na margem

esquerda do rio, parece adaptar-se as condigdes desejadas.

Todavia, dada a grandeza da obra de arte prevista ¢ as enormes respon-
sabilidades que envolve a sua localizagiio, o Conselho entende, que s6 pode
tomar posicdo definitiva na matéria em face de estudos mais profundos que
garantam sern qualsquu duavidas, a JLlStLZZl da solugao a .1d0ptar. B
i . L it

Do exposto pode concluir—se que, pelo que diz respeito a intexferéncia
do sistema vidrio previsto com a rede de estradas nacionais da periferia da cida
do Porto, as solugdes previstas no Plano Director siao, nas suas lmhas gc,rals
e com as reservas feitas, aceitdveis. R A o

o i : i GONE VL T sy s s e g

412 —Rede vidria urbana - ¢ - T H e ey

s I_". . i

Quanto a rede geral vidria j& este Conselho teve ocasifio de se pronunciar
em alinea anterior, nada havendo de um modo geral a observar quanto 'aos-
tracados exteriores a via de cintura interna com exclusio das eventuais reper-
cussdes que um bom aproveitamento dos espagos verdes existentes possa deter-
minar. Cabe aqui réferir o facto da Quinta da Prelada ser atravessada pela via
de cintura interna, solugdo que s6 é de admitir, se outra que nido prejudique
a quinta ndo seja possivel técnica e econdomicamente. St

No que diz respeito a rede vidria interior & via de cintura interna e
uma vez que as obras de urbanizacdo realizadas nao implicam a eliminacg
de certas grandes artérias previstas no Plano Regulador, que nio mereceram--
observagoes quando da sua apreciagdio e que ainda hoje se consideram solu-
¢oes validas, entende este Consclho que as agora propostas no Plano Director
nao devem impedir a realizagdo futura das solugdes preconizadas no Plano. . .
Regulador respeitantes aos dois eixos fundamentais: Via Norte — Carlos Alberta
— Rua Gongalo Cristévio — Jilio Dinis, solugdes estas que se afiguram mais
eficientes e ajustadas as futuras nece551dades da cidade. : S
. . R . A . i . [ERETIRNTIN B }pg’%

Admite-se, assim, que o estabelccimento ‘de sentidos unicos, a concentra-
¢do dos estacionamentos em parques apropriados e a supressio de linhas de-
carros eléctricos, medidas estas inteiramente judiciosas, venham a nio bastar,
de futuro, para a resolugio dos problemas de circulagio, em face do aumento
provéavel do parque automével.

g . . S b e gsee 2T b s b T e .

Quanto aos esquemas dos tragad os das mais importantes vias do Plano
Director e dos principais cruzamentos e muito embora se reconheca que tais
elementos nao devem ter outra finalidade do que a de justificar as possibili-
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« "dades dos tragados, sujeitos a cuidadosos estudos ulteriores, desde j& julga o
~ onselho de formular algumas observagdes: SR

nbdee ey e

= ) — g S R IR RN A S R R i e ST O
i

Cruzamento da Rua Gongalo Cristdvdo (eixo Este-Oeste) com

a penetragdo

3

Norte-Sul.(doc® ne° 1) S A :
: : oot . Ry :
As voltas a esquerda que interessam a este no estao asseguradas através g
das ruas cxistentes com percursos muito extensos € afastados. Considera o
. . g
o niansclho que o assunto .ainda merece estudo no sentido de melhorar as con- . R
dicses de circulagio neste né, na medida em que ainda for possivel, uma vez ;
que a obra estd parcialmente executada. A 1 R g
- e i . . ) = . B I L
& PR 4 . . 3 ‘

N 5 EPIPIROE & S - . «
£y K T ) '

NG de ligdg:do do ‘eixo Norte-Sul a Cintura Interna (doc® n.° 4a) o

S R T SR

Considera-se insegura e incémoda a volta & esquerda da Via de Cintura
{nterna para o eixo Norte-Sul. A grande extens@o em que este né se desenvolve,
parcce ndo justificar uma solugdo com esta deficiéncia, que alids se afigura
facil de corrigir. R L o

o

[ T R R

S o e

O FE N G 54

Cruzamento da Rua Pedro Hispano com a Rua § de Outubro ¢ Avenida Sidénio

Pais (doc® ne° 7) T R e . ;
Também neste cruzamento, de acentuada importdncia ndo sdo assegu- r

radas as voltas a esquerda que terdo de fazer-se incomodamente através de e ¥
" arruamcentos secundarios. , B TR P Y
T Sy ."i‘;-“\fi RETITH BY sl an anbibe Pty o0 }
Ll’ga;do da 3. ponte rodovidria a Estagdo de Campanhd (doc® n.° 8) i
Entende o Conselho nido dever deter-se sobre o problema desta ligacdo,

. tma vez que a localizagio da 32 ponte, de muito grande extensao e dispéndio,
tecessita como ja se disse justificagio baseada em estudos de muito maior :
profundidade do que aqueles que parece terem servido aos autores para esta- o
B b‘dt‘g‘er' a sua implantagdo. S I e
: o F“ L C RO Loir AT LT TN RO TR S B N i;

) R ST b sl ERTT %

Ligagdo da Via de Cintura Interna a Estrada de Circunvalagdo, a nascente %
(doce ne 9) S o ST ¥
o e e e e : - 1

* A solugio proposta pelos autores, afigura-se muito extensa e dispendiosa, -

bfﬁnd() desejavel que estudos ulteriores conduzam a solugdio mais adequada as
threunstiincias, . . . RS

»

LR
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Cruzamentos da Vza Norte com a Estrada de Czrcunvalugao e a Vza de Cmturc% '
&

Intema (doc.® ne 10) B TN S TS L R by R

No primeiro destes cruzamentos, a que anteriormente se fez referéncia
quando se tratou das comunicagdes rodoviarias; julga o Conselho de observar
que as voltas a4 esquerda sdo obtidas por paragem dos veiculos na faixa cor-
respondente a placa -central, solu¢do essa que se afigura nado se ajustar a
importincia do né e a escala da sua esquematizagao.

Quanto ao segundo cruzamento, por se tratar de um importante né de
futuro prolongamento de Auto-Estrada e a solugdo proposta ndo satisfazer as
condigdes de circulacdo dessa via, deve ser revisto e estudado em intima ligagdo
com a Junta Auténoma de Estradas. Por outro lado, deve admitir a futura
inser¢do da artéria que constitui o eixo norte-sul, previsto no Plano Regulador.

Ligagdo da Ponte da Arrdbida ao Centro da Cidade (doc.® n.* 3 e 5)

Verifica-se ‘que ‘os elementos apresentados no Plano Director nio trazem
contribuicio complementar que altere o anterior parecer do Conselho e a
posicdo estabelecida pelo despacho de V. Ex.® de 5 de Setembro de 1959, exarado
no parecer relativo ao «anteprojecto do arranjo da Avenida D Afonso Hen
riques», do qual se transcreve o seguinte perfodo: o

«Dentro desta orientacdo e por isso que se reconhece fundamento para
diavidas quanto a conveniéncia da solugio proposta pela C. M. do Porto — dada-
a insuficiéncia nitida dos elementos de estudo oferecidos no processo, peranté
a complexidade do problema — recomendar-se-d & CaAmara que leve estes estudos
e os correspondentes a orientagio preconizada no douto parecer a fase de
anteprojectos, documentados com estimativas suficientemente aproximadas, por

forma a poder ser feito o confronto das duas solugdes e julgados com segu- '

ranca todos os aspectos em jogo, considerados na sua po:.xgao dommante 05
de ordem tecmca e econémican. : R SRS

Os estudos referidos nesse despacho ndo foram presentes ao Conse )

Entretanto, o estado actual das demolicGes e escavagbes para a cons
trucao daquela avenida, veio pdr em evidéncia o grande interesse urbanistico

de se manter a nova perspectiva que se.abriu, que permite ver, .da zopa da..

Igreja dos Congregados, o valioso conJunto da Sc e edificios cqracterlstlc@s
que a envolvem. ‘

il : . AR

’ H
|

Apresenta o Plano Director uma nova concepgio do sistema de cireula-.

cbes: Ponte da Arrabida— Centro da Cidade ¢ Ponte Lufs I-—parte Oci-
dental e Norte da cidade.

N

Esta nova concepcdo ¢ essencialmente caracterizada por:

a) uma circulagio em volta do quarteirio das Cardosas, criando assim
um pequeno desvio da Praga da Liberdade para o transito que da
ponte Luis I se dirige pdla a parte ndrte e ocidental da mdade
e vice-versa. R PR,
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“b) o estabelecimento de um tanel por baixo do Jardim da Cordoaria,
ligando o acesso da Ponte da Arradbida com a Rua dos Clérigos.

Esta concepgio — que diverge da preconizada pelo Conselho, tendente a
desviar do centro da cidade o trafego que intercssa a ponte Luis I —ndo
vem devidamente fundamentada, nem acompanhada de quaisquer indicagdes de
custo, mesmo aproximado. .

Portanto, o Conselho ndo pode pronunciar-se definitivamente sobre elas.

No entanto, com uma preocupagao construtiva vai desde ja referir as

objecgdes que uma tal concepcdo lhe oferece.

1°— Continua a preverse que o trafego, Ponte Luis I — parte ocidental
ou norte da cidade, v interferir grandemente com o trafego local
da zona da Praca da Liberdade, sem que nessa zona sc modifiquem
as capacidades de circulagéo das vias. principais locais e convergentes.

2o 0O estabelecimento do tinel por baixo do Jardim da Cordoaria nao
oferece quaisquer vantagens para o trafego, pois este € langado na
Rua dos Clérigos ¢ na circulagio da zona central, sem aumento
sensivel da sua capacidade de escoamento.’
30.-0 arranjo da zona do Jardim da Cordoaria, no sentido de assegurar
continuidade ao trafego, deveria ser estudado por forma a tirar-se
o maior partido do que ela representa como conjunto urbanistico
de grande interesse para o Porto, com o S€u enquadramento ¢ons-
, tituido pelos monumentais edificios da Igreja dos Clérigos com 2
. sua torre, do Tribunal da Relagdo, da Universidade, do Hospital
Geral de Santo Anténio, das igrejas do Carmo ¢ das Carmelitas
¢ do novo Palacio de Justiga, tudo valorizado por um excepcional
conjunto de arvores centenarias, de rara beleza, algumas das quais
classificadas como iméveis de interesse publico.

Afigura-se portanto que uma solucso com vias de superficie, para ©
jmportante trifego que da parte ocidental da cidade se dirige para o seu
centro ou para a ponte Luis I, poderia representar um clemento de valo-
rizacio para a cidade, tao escassa de conjuntos urbanisticos monumentais
como estes.

v

)

Nestas circunstancias, o Conselho ¢ de parecer que estes problemas, de

-grande responsabilidade e importancia para o futuro da cidade, devem merecer

mais profundo estudo e fundamentada justificagéo.

.

Parques de estacionamento AR
Afiguramn-se de formular certas reservas quanto 2 localizagio dos parques

de estacionamento relativos a S. Bento ¢ ao Bolhdio, uma vez que se antevéem
dificuldades de lhes assegurar eficientes condigoes de acesso e de saida,

B
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Quanto aos restantes, afigura-se ao Conselho que  as suas localizagGes
estio bem estabelecidas, entendendo-se contudo de recomendar a necessidade de
estudar cuidadosamente as condicSes de acesso e de saida dos parques de
modo a ndo haver interferéncias perturbadoras na circulagdo local nomeada-
mente nas hoxas de ponta. o SRR R

Afigura-se também ao Conselho que devera desde j& prever-se o estabe-
lecimento de uma segunda linha de parques de estacionamento, conveniente-
mente localizados, entre a actual zona central e o limite exterior da zona ter-
cidria, de preferencxa ‘junto das prmcxpaxs penetragoes serv1das de transportes
colectivos, o ‘ SR T I

418 — Zonamento . .

T4 foram feitas anteriormente a propésito da estruturagdo geral da cidade,
as consideragdes entendidas por convementes no que d]Z respelto as zonas
verdes € as zonas I‘CS]anClalS. :

Quanto as novas zonas industriais que o Plano Director admite na orla
do nucleo central da cidade (Campanhi, Ramalde, Areosa, etc.) é desde ja de
observar que tais zonas industriais devem obedecer a uma regulamentacdo ten-
dente & sua utilizagdo preferencial para a transferéncia de todas aquelas indds-
trias que ndo devam _permanecer no mterlor da cidade, por afectarem o seu
ambiente ¢ a sua salubrldade.

i . e ¢
» O problcma é da maior dehcadeza tendo em vxsta a 1mportanc1a do sector
industrial da cidade. - - S T AP

I3 : N

Todavia ndo basta o principio ser definido, como fazem os autores; «
preciso que o préprio Plano Director, tanto no seu zonamento como na sua
regulamentagdo concretize e discipline essa mesma orientagfo.

i

oo T PP TV

Das pecas desenhadas do Plano Director e no seu regulamento tal ndos#

se verifica, pelo menos na medida em que se julga necessério. Por outro lado
nio se verifica também que se estabelecam zonas verdes - de protecgio e isola-
mento das zonas industriais .como é conveniente. ey

Em face do que foi dito anteriormente julga o Conselho necessario que
o zonamento proposto para o territério compreendido entre a Via de Cintura
Interna e a Estrada de Circunvalagio (E. N. 12) venha a confirmar-se ou a
sofrer os ajustamentos consequentes da correlacdo desse zonamento com o dos
concelhos limitrofes, a estabelecer por contacto directo com o grupo que (,sté
elaborando o «Plano Regmnal do Noioeste Portugués»,
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No que S€ refere ao equipamento, ou seja, no que no zonamento geral
preve quanto a estabelecimentos de: ensino, cultura, culto religioso,
e, pCTVIQOS publicos € servicos de seguranga; e locais destinados a instala-
(s e Interesse publico, turistico, des portivo e de diversdo, bem como quanto
& 70N destinadas a0 comércio e outras actividades terciarias, nada se oferece
a0 Consclho observar 1o que diz respeito a localizacoes e dimensionamento.
putende 0 Conselho de merecer especial referéncia a previsao, no plano, de uma
{eira industrial e de um palacio de congressos, elementos que muito virdo a

g plano st

= atribuir para a valorizagdo da cidade, tanto sob o aspecto econémico COmo

HIS

turistico.

0 mercado do Bolhéo, - como .mercado retalhista .devera ser mantido,
enquanto nao houver outros que o substituam. S a

‘ ,'4 15 — Valorizaciio arquitectonica
' Quanto a este aspecto do Plano Director, entende o Conselho ser de
acompanhar o parecer emitido pela Direcgdo-Geral dos Edificios ¢ Monumentos

~ Nacionais,
N T T T o S R .

Reconhecendo-se que no plano em apreciagio se enunciam principios
iendentes & defesa da sua valorizacdo arquitecténica, verifica-se no entanto que
as disposi¢des do Plano séo deficientes no que diz respeito a valorizagdo dos
iméveis classificados como monumentos nacionais ou de interesse publico, por-
quanto, apenas a parte deles se rofere. Por outro lado, quanto a velha arqui-

tectura da cidade, que importa defender, verificam-se varias mutilacoes em’

ediffcios cuja conservagéo ¢ possivel valorizagdo ¢ aconselhéavel.

Assim e no sentido de uma revisao do Plano sob o aspecto da valori-
ragdo arquitecténica da cidade devem ter-se em conta os monumentos nacionais
¢ 0s imoveis de interesse publico, cujos enquadramentos devem ser estudados
de modo a nio se alterarem as caracteristicas dos conjuntos envolventes.

Relativamente a arranjos e estudos de pormenor apresentados com ©
Plano Director, embora a titulo de exemplificacao da forma como os diversos
problemas foram encarados, sao desde ja de formular, de acordo com o parecer
da Direccio-Geral dos Edificios e Monumentos Nacionais, as seguintes obser-
vagoes: ‘ '

_ Castelo do Queijo- v o o o
Afigura-se inconveniente a previsio de qualquer construgiio, como ¢
admitida no plano e assinalada com a letra G no desenho n° 14 do 3° volume.

i
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Sé — Pago Episcopal — Casa do Infante — Muralha da Ribeira, etc.

Os arranjos previstos e sumariamente indicados no desenho «Valoriza-
cdo da zona de interesse arquitectonico» nio asseguram a valorizagio dessa
zona, nem sequer a manutengdo do seu intcresse actual. Receia-se, muito espe-
cialmente, do resultado a obter com a criacdo de novos edificios que prejudi-
quem o aspecto da «acrépole da Sé» e da Casa .do Infante, como ainda da
transformacdo da Praca do Infante D. Henrique.

¢

Recolhimento dos Orfédos — Chafariz do Jardim de S, "l;éizaro o

No arranjo da Praga dos Poveiros ¢ Jardim de'S. Lazaro hd que ter em
conta a valorizagio condigna destes imdveis. - . ,

T . N B ) . M @

Igre]a dos Clerzgos-—Cadela—-Hospllal de Santo Antdnzo

No arranjo da zona da Cordoaria, ndo se afigura aceitavel o edificio

de seis pisos, previsto entre o Hospital e a Universidade. . I
. (PR IS P S

Quanto & necessidade da valorizagio das zonas velhas da cidade a que
a Direccao-Geral dos Edificios e Monumentos Nacionais faz referéncia, este
Conselho, concordando com a Comissdode Revisdao, julga que convira ser ela-
borado, em plano parcial, um estudo formal do problema, assegurando-se o
Plano Director, por meio de oportunos contactos com a Direcgdo-Geral dos
Edificios e Monumentos Nacionais, da sua concordancia prévia quanto & con-
cepcio da valorizacio proposta. . B L

Deverdo também ser ponderaddé os reparos que aquela Direcgio-Geral
faz nos reflexos que alguns dos «estudos de pormenor» - apresentados terd
sobre certos edificios publicos de interesse e ambientes caracteristicos (arranjo
da Cordoaria, Pago Episcopal, etc.) — o que podua ser atendldo quando sc¢
elaborarem os estudos parcrus defmltlvos. :

S S et
Nio pode deixar o Conselho de discordar do que se afirma no Plano
Director quanto a valorizagdo arquitecténica da Praca da Liberdade. ALelhndo
a solugdo preconizada pelos autores, imposta por necessidades de transito,
entende de salientar que sob o aspecto arquitecténico a solugéo proposta nadd
valoriza a referida praga, antes pelo contrario.

416 — Arranjos de pormenor B

Independentemente das observacies formuladas, na Almea anterlox, acut’l
de alguns estudos de pormenor — que o0s autores aprescntam «para exemplili-
cagio do grau de aprofundamento com que os diversos problemas de pormenor




e

¢ wemnCICCEMCETtos Ieparos. Teve o relator ocasiio de formular tais reparos junto

‘ 629
foram encarados», entende este Conselho, em absoluta concordancia com a
Comissdo de Revisdo, que sé a apreciagdo de estudos desenvolvidos com maior
prufundidade podera permitir que sobre esses problemas seja emitido um

parccer formal.

9 ‘ 1

4.17 — Regulamento

e

No que diz respeito as disposi¢des do_regulamento é de evidenciar que
: a8 CUSPOBIEOEs O e 5. -E

ma Municipal do Porto, constando do documento referido
no n? 3 deste parecer a quase total concordancia dos servicos municipais as
referidas observacoes. Todavia porque o Conselho ndao pode deixar de se pro-
nunciar sobre a matéria que através da presidéncia da Camara foi submetida
4 apreciagdo do ‘Ministério das Obras Publicas, entende de formular, quanto
0o rcgulamMr, as seguintes observagdes: - RS

A.rt." 6° (Profundidade das edificagdes) .

' — 0s limites de profundidade estabelecidos no ﬁlt'imo“p‘ériodo. do ne 2

¢ no n° 3 deste artigo podem conduzir a valores exagerados e altamente in-

“convenientes se a frente do talhdo for muito aprecidvel e a sua profundidade
nio for conveniente para a adopgdo da dimensdo referida.

5 e L) 9
N EiaLa J

mATLE 7.0 ,(Disiciric*ia\entre fachadas

¢ AR NI QD GOLANIUTE w2 aliega R

— Porque o Regulamento Geral das Edificagdes Urbanas ndo pode, por
um regulamento de zonas, ser diminuido nas suas exigéncias, seria de adiantar
a este art® 7.°: sem prejuizo das disposigoes do Regulamento Geral das.Edifi-

-cagoes Urbanas. ‘ s SN R

' . Bntende-se indispensédvel esta reserva uma vez que ‘o Regulameénto Geral
das Edificagdes Urbanas estabelece doutrina que tem de ser respeitada.

t ) 5 < -

Art? 8° (Logradouros)
) / .- b] A Syt

— Salientando-se que neste artigo o Regulamento do Plano exige para os
logradouros das edificagées o dobro do que estabelece o Regulamento Geral
das Edificagées Urbanas como regra geral, e apenas se limita as exigéncias do
Regulamento Geral das Edificagoes Urbanas em casos especiais, nada ha a
observar, . - '
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Arte 9.° (Pn‘dzos de gavetO) St e s e
B . il RIS o R x"‘ TR S S :‘4‘ EE B '5r !‘,’Vi i .
——E uma repetlgao do Regulamento Geral das Edificac¢des "Urbanas.

ot [

Arte 10° (Construgdo de anexos)

— Afigura-se extraordinariamente exagerado o limite estabelecido para a

construgdo dos anexos de 10% da &rea total do talhdo.

Tal limite poderda conduzir a uma despropor¢ido acentuada entre a ‘cons-
trugdo principal e o anexo, nomeadamente nos casos relativos a construgio
de moradias, casos em que é mais frequente a necessidade de anexos devidamente
proporcionados. Julga-se indispensivel que seja revista aquela percentagem, con-
siderando para -ela valores varidveis consoante as dreas dos lotes e os tipos
de urbamzagao. ,

Art° 11.° (Muros de vedagdo)

— Considera o Conselho muito elevada a altura de 1,20 m para os muros
de vedacdio que contactam com a via publica, nas zonas residenciais. Entende

o Conselho que para estas zonas a altura méxima a admitir, na sua parte-

macica, serd de 0,80 m e ser até eliminada essa vedagio onde os arranjos urba-
nisticos locais o acomelharem. :

»

Por outro lado, julga o Conselho que o limite de altura dos muros late-
rais, quando se pretendam comstruir; nfio devera ultrapassar a altura do muro
de vedagdo confinante com a via publica, na extensiio correspondente ao recuo
da edxflcagao

Arte 12.° (Talhées irregulares) . o U et U,

O estabelecido no n.° 1 deste artigo niio tem fundamento legal, porquanto

s6 com a abertura ou regularizagio das vias publicas se torna possivel, com
base na Lei de 1912, expropriar os terrenos que marginam as vias publicas
existentes.

Yty R N RS T IS

Arte® 14° (Projectos de cérceas) ‘

. REEEREE R AT 0 B TS LEE A Ty - EEARARE

— Nio est4d claro o n° 2 deste artigo, que parece permitir apenas obras

nos rés-do-chido dos edificios existentes, qualquer que seja a cércea prevista.

Ora ndo é esta certamente a ideia dos autores, pois nfo se cntenderia a razao
por que ndo seriam de autorizar obras nas caves e sobrelojas. '
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. Arte 160 (Planos de implantagdo e volunes) L et L TED L

— As disposigdes estabelecidas neste artigo, para os casos em que apre-
5¢ntcm planos parciais ou projectos de urbanizagdo de iniciativa particular
-..sistema de trabalho que alids se considera pouco conveniente para o caso
de uma grande cidade, em que a urbanizagdo deve ser, pelo menos como regra
geral, estudada e realizada' pela prépria Camara Municipal —sdo apenas de
admitir como principios orientadores sem constituirem os Unicos condiciona- &
mentos a satisfazer. Nos casos correntes de projectos de iméveis, ndo se afigura
de adoptar tal modalidade, além do mais por poder conduzir a resultados

4

+ wom——dnconvenicntes sob. os aspectos urbanisticos que excedam a restrigdo imposta, . o
como sejam 0s aspectos estéticos e sociais. A este respeito apenas no art.® 24.° :
se faz referéncia as zonas de habitagio a completar. O L

o
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Arte 22° (Zona de interesse arquitectonico e zona da Foz

TR

Entende o Conselho de eliminar o periodo que se transcreve: «Estas direc-
trizes rigorosas ndo devem impedir, todavia, uma concep¢do arquitecténica
. contemporinea, que pode manifestar-se na composiciao das fachadas, na propor-
¢do das linhas das cornijas, nos pormenores de carpintaria e na natureza dos
revestimentos». o ’ Co

'“,t‘.}e;v

i

W

T RS AR E e

e

Arte 26.° (Zonas residenciais a criar)

—A atribui¢io da mais valia, pela transformagio de terrenos risticos f;
em urbanos ¢ regulada pela Lei 2030. Essa mais valia é de 50 % da valori- ir
zagdo, uma vez que as obras sejam feitas pela Camara Municipal. Caso con- ?
trdrio, a despesa com a realizagdo das obras de urbanizagdo é descontada ma - — - — - - 5
mais valia a cobrar.

A prescri¢io regulamentar proposta no tltimo perfodo do n° 4° do
artigo 26° s6 poderd ser considerada vilida se couber dentro do estabelecido 3
lcgalmenpe. . - R UL 1+ DR TRNINEE LRI P I L B - ;
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Art® 27° (Zonas industriais existentes)

% .

LI

— A simples limitagdo a 80 % da &rea coberta dos talhdes, afigura-se
0o Conselho inconveniente por poder conduzir a exagerados volumes de cons-
trugio. Entende o Conselho indispensivel fixar-se um limite maximo do {ndice
volumétrico de ocupacio. I P B AL
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Art® 28° (Zonas industriais a criar)

s

Li|

. L. o . 3y
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—Uma vez que se tenha em conta a rectificagio proposta para o art.® 27.°
¢ que as disposigdes do artigo ndo sejam extensivas as industrias nocivas, cuja
Instalagio deve ser interdita no territério da cidade, nada mais hé a observar.

)
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Art® 29° (Zonas mistas existentes) e 30.° (Zonas mistas a-completar)
—Uma vez que seja alterada a redacgdo do artigo 27.° como se preco-
niza, nada hé a abservar é redacgao destes artigos.

Art 31° (Zonas de espacos verdes publicos a conservar ou a criar) e 32.°
(Zonas de espagos verdes particulares arborizados)
— Reconhece-se a necessidade absoluta de uma disposi¢io legal que sal-
vaguarde as massas verdes de interesse publico. No entanto aflgura-se que se
devem ter em conta os legitimos interesses dos pronnetanos. R

Conforme o artigo estd redigido, ndo tem base legal.
T : L ‘x’f S PR A ' ‘ - s
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Art° 33 (.{onas de <habitats defeztuoso a renovar) T R ST

— E deficiente a declaragéo referida no dltimo periodo deste artigo, a
nio ser que seja registade na Conservatéria como «dénus real». Tal registo
implica a prévia declaracio de utilidade publica das expropriagSes  para . as
obras que venham a afectar o prédio (parecer da Procuradoria-Geral da Repu-

blica de 21.XIL.61, publicado no Didrio do Governo II Série de 29.1.62). Caso-

contrario, bastara a transmissdo do prédio a outrem para que o novo pro-
prietario ndo tenha quaisquer obrigagdes de remincia.

Art.°.38.° (Zdnas rurais) SR TEREAY .. [ R ooy /“ - ’f

— A redac¢io deste artigo necessita de ser mais precisa na parte que
se refere a possibilidade da construcio de edificagbes, uma vez que na alinea a)
se diz permitir uma habitagdo para agricultor por propriedade e na alinea b)
se admite que, para propriedades com o minimo de 2 hectares, seja além
daquela, autorizada a constru¢do de uma moradia para recreio ou residéncia

do seu proprietério. o . , s PR ——

E pois de perguntar:f o ’

1.° ——-Uma vez que o agricultor nio seja o proprietério, se a proprledade
for grande e justificar a ocupagio de mais de um agncultor so um
deles é que pode residir na propnedade'»‘ T SR

2°—A moradia ndo pode pelo proprietario ser alugada a outrem?
S Co s
Se esta é a ideia dos autores é desde j4 de salientar que a primeira
disposicio ‘é contraria as melhores condicées de trabalho dos agricultores e
aos aspectos sociais que se julga desnecessidrio pormenorizar, ¢ que a segunda
afecta direitos de propriedade, sendo contraria as disposigbes legais em vigor.

o
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Em quaisquer circunstancias, s6 serdo de autorizar construgdes desde que
a 4rea minima de propriedade seja de 5000m’ e a percentagem de ocupagéo
nio exceda 2 %. S e ' SEETE

Lot - - ‘ e . - : ; . .
’ . . . b PR Cod T E C s AR 3

Arte 39.° (Zona «non aedificandi»)

— A designacdo de «zona non aedificandi», néo corresponde & regulamen-
tacio do artigo, que se ajusta, quando muito, a uma zona especial de reserva.

¢
A

Arte 40.° (Emparcelamento e redistribuicdo de terremos) . .. -

. Nzo ha disposigoes legais que permitam impor emparcelamentos nes-
tes casos, pelo que s6 com o acordo conjunto de todos os proprietdrios inte-
ressados podem levar-se a efeito. A falta de legislagdo apropriada muito se tem
feito sentir e o disposto no artigo 40.°, por nio ter forca legal, mais ndo re-
presenta do que uma aspiracgio, condenada ao insucesso enquanto a disposigdo
legal adequada ndo for estabelecida. O artigo tal com esta redigido ndo pode

ser aprovado. . e : Sy en e

.y .

Arte 41° (Instalagdes destinadas ao abrigo e assisténcia de veiculos automdveis)

 —Nada h4 a observar a redacgdo deste artigo desde que fique assegurado
que a utilizagio das instalagbes em referéncia ndo possa ser diferente da que
corresponde a garagens, conforme & reéferido no préprio artigo. ‘ '

Afigura-se ao Conselho que a Camara poderd exigir que em novas edi-

ficagdes importantes — nomeadamente em sectores em que as dificuldades de-

estacionamento mais se fazem sentir — se estabelecam, nos baixos da construgao,
parques de estacionamento devidamente dimensionados, além das garagens de
recolha a que o artigo em apreciagio se refere. '

Gl : oh
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Arte 42° (Instalages dejstinadas,qiarmazéns‘)‘ .

» Nio se afigura conveniente a instalagdo de armazéns nas zonas de habi-
tacdio, porquanto teriam, pelo menos, o inconveniente de perturbar, com a for-
cada circulagio de transportes pesados, a tranquilidade das habitagdes. = .

S6 em sectores de construgdes existentes e irremediivelmente compro-

metidos serd de aceitar uma tal orientagao. L RETENER T N DU TS U S

“

. - . ‘
el eed apprstt oo

Art° 43° (Construgbes junto a4 Estrada da Circunvalagdo) - o1¢uatuhinsd

#1011iL Sergd de aumentar para 30m a distancia de 15 m prevista, no primeiro
trogo rectilineo a partir do Esteiro de Campanhd.: - " = L
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4.18 — Abastecimento de Agua e dremagem de esgotos .. ... ., .7

Concordando intciramente com a Comissdo de Revisdo, julga-se de salien-
tar que o Plano Director da Cidade do Porto ¢ omisso no que se refere a
necessaria adaptagiio das actuais redes de abastecimento de agua e de esgotos,
as exigéncias futuras da cidade — problema muito importante que néo pode
deixar de ser encarado desde ja. :

Na verdade, as mstalagoes actuais do ustema de abastecimento de 4gua,

mostram-se insuficientes para satisfazer as exigéncias préximas futuras do con-
sumo, que tém vindo a aumentar de forma impressionante: 36460 m?® diarios
(ponta de 1953) contra 62 780 m*/dia (ponta de 1963) ou se]a um aumento de
72 % nos ultimos 10 anos. = - ) o

A extrapolagdo da curva dos consumos pcrmite prever que, em 1970, o
consumo médio didrio, sera da ordem dos 63000 m?, com pontas de cerca de
90000m’/d1a. W i ,

YT . . R . .
L N ‘

Pam ocorrer a estas nece551dades, quase 1med1ata9 tem a Camara Muni-

‘mc1pal do Porto em estudo, nos seus Servicos Municipalizados, um novo

esquema de reforgo e expansio.. .

E 6bvio, porém, que, nesse estudo, deverd ter-se em conta a expansio
urbana e a populagdo previstas no Plano Director para 1985 e, ainda, as neces-
sidades supletivas das dreas rurais e dos concelhos suburbanos ja abastecidos

ou a abastecer, integrados estes no sistema regional a encarar e estruturar. Um-

escalonamento bem estudado permitird dar ao sistema, a execugdo prloutérxa
que se reconhega convenlente._ 4

v, :
ot

Pelo que diz respeito‘ a rede de drenagem de esgotos, ¢ indispenséavel -e
urgente que seja claborado o «plano geral» de esgotos da futura cidade — plano
que nado existe mesmo para’ os seus limites actuais —e que, de seguida, lhe
seja dada sistemdtica execugdo por fases.

Julga-se ainda, que esse esquema deve articularse com os que venham
a servir os nticleos urbanos dos concelhos vizinhos, nas suas zonas de contacto.

A elaboragio daquele '«plano geral» director apresenta premente urgén-

E

cia,— ja que uma boa parte da cidade ndo dispde, ainda, de rede de esgotoS s »

domésticos e que urge rever o actual dispositivo de lancamento dos esgotos = .

brutos no rio Douro (25 000 m’) que pode vir a revestir-se de sérias conse-
quéncias sanitarias.

R ‘ . . . . .

4.19 — Reclamagio de M. Anténio Pinto contra a construgio de uma auto-gare
no Parque das Camélias

Fundamenta o interessado a sua reclamagio focando os seguintes aspectos:

a) desvalorizagio dos prédios afectados pela expropriacio dos quintais
que circundam o Parque das Camdlias; .
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: }
P "~ b)) redugio das condi¢bes de iluminagdo dos referidos prédios;
: U SUR IR AY - T Y e gL rere b &
5 ¢) afectagio das condigbes de transito na Rua do Sol, com perigo
s ' para as criangas que frequentam as duas escolas existentes na mesma i
: e 2 N P i
d) condicionamentos resultantes do tiinel de S. Bento; SRYENREEI &
' i
e) perturbagio que resulta para o centro da cidade. LS &
- e ! b TRESN R ki
V]
++oeoe.. - Verificando-se, de acordo com a informagdo da Cémara Municipal do i R 5{’4
Porto, que: S E R IR L 6 ST S P2 m T N T LTI 5
Tl ¥ondsinen bos: Ty ORwpheprgol . FONRTABINTRIITIOS i
— o0 percurso nido é o indicado pelo reclamante, ndo se utilizando a %
: x ~ Rua do Sol para acesso a auto-gare; ) tid
' 3
@5t . = &
4w —o tanel de S. Bento, situa-se a norte dos terrenos em causa nao sendo &
afectado pela construgdo da auto-gare; : ' 1
{y ) <l g‘;
' julga este Conselho que apenas serao de ponderar os reclamados inconvenien-
tes relativos as alineas a) e b) e a perturbagdo da tranquilidade local e segu- i
ranca no acesso das criangas & escola. O assunto porém s6 podera ser com- ¥
pletamente esclarecido em fase posterior de estudos, quando da apreciagdo do ’f
_anteprojecto da auto-gare. 3 : ¥
‘ sy : “ 3
i . . ' siadbhivs. ol ailsenoFesacrmnt catrdeslso ‘ .
. I o <
. Vi §0n d & e pEs il G Mbais s (i £ O SR B 5 %
o . - ' e STR SIS CXENE y e b 210 . S A3 § BN Fo SR 10 10 A RTAE T ’
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4.20 — Estudos complementares 3
N t f f J i §
Acompanhando o parecer da Comissdo de Revisio entende este Conselho !
A ger ‘de maior conveniéncia elaborar os seguintes estudos: T - _~.- . K
. ~ —anteplanos parciais de urbanizagfio para as novas unidades residen- i
‘ . clais; ' ‘ -
P ! . ?7
"_“estudo econémico de realizagio do Plano Director, definindo-se a n &
. politica de solos a adoptar pela Camara Municipal; ooy &
i s c ) Yeqverph ¥ B ",
3
— planos gerais directores dos sistemas de abastecimento de agua e de
drenagem de esgotos que servirdo a futura cidade, correlacionando-os, ‘YE
B devidamente, com os dos concelhos suburbanos interessados. ¢
ofmoedud 1 zsilrud amd O gofegid oflsane ob esdea? ah eled ¥ b
) - .
. - ) . ] "
5—-CONCLUSAO L
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O Consclho Superior de Obras Publicas pela 1.* Subsecgdo da sua 3.* Sec-

& ¢do, ¢ de parecer que o «Plano Director da Cidade do Porto» constitui um
trabalho de muito mérito e com as reservas formuladas no corpo do parecer,




merece aprovagio, salvo no que diz respeito ao problema da Avenida D. Afonso
Henriques e suas ligagdes ao centro da cidade e a Restauragao. ;

Tais reservas, dizem fundamentalmente respeito a correlagdo da utilizagio
do territério do concelho do Porto com o dos concelhos vizinhos, incluindo a
definicio da zona rural de protecgdo, a distribuicdo das zonas verdes com a
protecgio das existentes de reconhecido valor paisagistico, ao consequente ajus-
tamento do zonamento, & revisdo das disposigoes valorizadoras do ambiente.
arquitecténico das zonas velhas. da cidade, com base em estudos parciais a
levar a efeito por grupos de trabalho especialmente qualificados ¢ a revisdo do
regulamento, aspectos estes que nao invalidam as linhas fundamentais do plano,
que nestas circunstancias podera ficar a servir de apoio a estudos ulteriores e
complementares, fornecendo os elementos essenciais para o desenvolvimento da
cidade, '

RS TP PR SRRt PR
Entende o Conselho de salientar a necessidade urgente de se organizarem
planos gerais directores dos sistemas de abastecimento de 4gua e de drenagen
de esgotos, correlacionando-os, devidamente, com os concelhos suburbanos inte-
e FERRA R e Tl

—_— —_— e S ~

Y

Por outro lado o problema ferrovidrio merece ser estudado no plano
da sua importincia, tendo em vista a projecgio que pode ter no desenvolvi-
mento da prépria cidade. - i, U e e 5 -

Finalmente, julga o Conselho de  evidenciar o muito apreco que lhe
mereceu o bom critério da CAmara Municipal em promover a elaboragdo do
estudo em causa por um grupo de trabalho tdo qualificado.

No entanto, V." Ex® resolvera como melhor entender.

¥ -

t Estiveram presentes, além do signatadrio como presidente, os. seguintes
i : vogais: ' " oo
{

|

i

Raul Américo Magas Fernandes, Raul de Mesquita Lima, José Estéva~
| Abranches Couceiro do Canto Moniz, Antdnio Coelho Salles Henriques, Ge,
i mano Joaquim Venade, Jodo Paulo Nazareth de Oliveira (relator), Eugénio Cot-
reia, Alfredo Augusto Macedo dos Santos Jinior, Antdo de Almeida Garrett,
b . Manuel Leal da Costa Lobo, Eduardo da Conceigio Amorim Jdnior, Alfredo
Fernandes, Miguel Resende e Jodo Filipe Vaz Martins.” * TEE R

| Este parecer foi aprovado por unanimidade.
; N h
~ Sala das Sessées do Conselho Superior de Obras Publicas, 1.* Subsecgio
da 3.2 Seccdo, em 14 de Julho de 1964. '

7 e

O PRESIDENTE DA 1. SUBSECCAO DA 3. SECCAO

HLE s oiamado? =4 inlae

3
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i & (URBANIZAGAO)
boig, it s b Castro Cabrita
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OESPACHO MINISTFRIAL RELAT!VO AO PARECER N° 3337 ACERCA DO
PLANO DIRECTOR DA CIDADE DO PORTO
’\'i‘&"".‘;'} {1 f'!'i'."y; i
, --—Dou a minha vhomologagéo a este valioso parecer do Conselho Superior
de Obras Publicas sobre o Plano Director da Cidade do Porto, pro-
posto pela sua digna Camara Municipal.

-—Decorridos ja cerca de dez anos sobre a aprovagdo do anterior Plano
Regulador — perfodo este, alids, particularmente activo no que respeita

4 urbanizacio e expansdo da Cidade — a iniciativa da sua revisdo teve

inegavel oportunidade. A Camara Municipal do Porto é credora de

muito apreco por assim o ter entendido, ndo recuando perante a com-

; plexidade desta tarefa; e ainda por ter produzido um trabalho de grande
2 merecimento, confirmativo do valor da administragio camararia e da
competéncia e dedicagio da excelente equipa de técnicos de que dispde.

- Tenho estas mesmas circunstancias como penhor seguro de que os
i estudos a realizar seguidamente, quer para ajustamento do Plano as
g recomendacdes do parecer, quer para pormenorizacdo das suas dis-
posi¢des & medida que se tornar oportuno dar-lhes execugéo, virdo a ser

* conduzidos pela forma mais conveniente.

\

—Em relagdo aos aspectos particulares do Plano, pouco se me oferece
anotar 2 margem do judicioso parecer do Conselho, alias elaborado

Q - ° em termos de deixar ‘a2 Camara Munlclpal as’ mais amplas posmbxh—-

" dades de exercer a sua iniciativa.

_Deixarei no entanto registado o meu voto de que a Cimara Municipal

do Porto continue a consignar a sua melhor atengdo a execugdo do
Plano de Melhoramentos de 1956, considerando na posi¢do de relevo
que sem duavida merece o instante problema do saneamento e valori-
zagdo urbanistica dos bairros ribeirinhos da Cidade antiga. A propdsito,
direi que a importancia desta tarefa teria justificado, porventura, uma
mais detida referéncia no trabalho elaborado pela Camara Municipal
e no parecer do Conselho.

~——Fago ainda uma alusdo especial ao problema da remodelagao do Centro

da Cidade, abrangendo a Avenida de D. Afonso Henriques, para re-

comendar vivamente a Camara Municipal que porfie no seu esforgo
para a sua resolucdo efectiva em curto prazo; e para esclarecer que
esta remodelacio devera continuar a scr orientada em conformidade
com o despacho oportunamente exarado por mim sobre os mais recen-
tes estudos apresentados pela CAmara, tendo em consideragdao adicional
as observagdes do presentec parecer harmdnicas com esse despacho.
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: —. Finalmente, rencvo a recomendagio de que a DGSU, em contacto c/a -
a CM Porto,. estude e proponha a nova legislagio necessdria para
Ty . . O 3 . % Y b
Cres apoiar as disposi¢oes do - regulamento do Plano citadas no parecer
como necessitando dessa providéncia para’ poderem produzir os seus
benéficos efeitos. ; B . :
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