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Mapa

Sobreexposição

Indicador

Ln, dB(A)

Zona de
estudo 02 Fernão Magalhães

Horizonte
temporal 2023 (pós medidas)

Prof. Rui Calejo Rodrigues, Sopsec/FEUP

Eng. Nelson Bento Pereira, Houselab Lda./FEUP

Sistema de Coordenadas 

Geográficas

Datum: 73
Elipsóide: Hayford
Projeção: Gauss

Unidade: Metros

  Zona Mista

  Zona Sensível

Classes de Ruído

   >   0.0 dB(A)

   >   5.0 dB(A)

   >  10.0 dB(A)

   >  15.0 dB(A)

   >  20.0 dB(A)

Estimativa de pop. sobreexposta:

[delta]L > 5 - Zero
[delta]L <= 5 - Residual

Medidas previstas:
- Velocidade máxima passou de 60 
  para 50km/h

- Melhoria do pavimento tem 
  impacto residual - o pavimento 
  existente já é adequado 

- Redução substancial do impacto de 
  pesados, assumindo a implementação 
  de transporte coletivo silencioso,

  principalmente no período noturno
- Redução para 70% do tráfego diurno
  e para  60% do tráfego noturno

Escala

N/A

Data de 
produção julho de 2014

Data de 

impressão setembro de 2020


